KOMUNIKAT Nr G
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
2 ania . AD... Jtex Qe 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 238/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 25 kwietnia 2009 r., na spadochronie
Nawigator 260, na ktérym trzeci skok wykonywal uczen-skoczek, lat 30, klasyfikuje do
kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-skoczek wykonal skok na zadanie ,,AFF-3". Po zakonczeniu zadania, na
wysokoéei okoto 1700 m uczen-skoczek prawidlowo otworzyl spadochron glowny.
Manewrowanie do wysokosci okolo 300 m bylo prawidlowe. W ostatniej fazie podejécia
ladowania uczen-skoczek ustawil si¢ w pozycji ,,z wiatrem” i tak tez przyziemil. Podczas
ladowania uczeni-skoczek doznal zlamania wyrostka rylcowego kosci przedramienia
(nadgarstek).

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyna wypadku byl blad ucznia-skoczka w technice ladowania, polegajacy na
podparciu sig reka podczas przyziemienia po ladowaniu z wiatrem.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowala nastgpujacy, zastosowany, srodek profilaktyczny:

Przeprowadzenie dodatkowego szkolenia uczniéw-skoczkéw, majace na celu
utrwalenie umiejgtnosci ladowania, co do zasady pod wiatr, chyba ze bedzie to zagrazalo ich
bezpieczenstwu (np. niski zakret, ominigcie przeszkody terenowej).




