KOMUNIKAT Nr q
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia ... MW, Wawgo ............ 2010,
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 239/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 1. w sprawic wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawic wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 25 kwictnia 2009 r., na spadochronie
Voyager 280, na ktorym pierwszy skok wykonywal uczen-skoczek, lat 31, klasyfikujg do
kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Uczen-skoczek wykonal skok na zadanie ,,AFF-1”. Po zakonczeniu zadania, na
wysokosci okoto 1800 m uczen-skoczek prawidlowo otworzyl spadochron gléwny.
Manewrowanie do wysokoéci 300 m bylo prawidlowe. W ostatnigj fazie ladowania uczen-
skoczek ustawil sig w pozycji ,,pod wiatr”. Przyziemienie zostalo wykonane bardzo
dynamicznie (wg oceny instruktora prowadzacego bylo to hamowanie na ok. 60%), na
skraju zaoranej, nieuzytkowej czeSci lotniska. Skutkiem nalozenia sie okolicznosci
(nieréwnosci terenowe oraz za male hamowanie spadochronu) uczen-skoczek doznatl
ztamania kostki bocznej, z podwichnigeciem nogi lewe;.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalila, ze przyczynami wypadku byty biedy w technice ladowania polegajace na:
—  niedostatecznym zahamowaniu spadochronu w ostatniej fazie ladowania, co
spowodowalo niepelne wyréwnanie lotu,
—  prawdopodobnie niewlasciwym przygotowaniu do przyziemienia (przypuszczalnie
nieztaczone i ,,luzne” nogi).

Okolicznoscia sprzyjajacq zaistnieniu zdarzenia lotniczego bylo ladowanie na
nieroéwnosci terenowe;j.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowala nastgpujacy, zastosowany, srodek profilaktyczny:

Przeprowadzenie dodatkowego szkolenia uczniow-skoczkéw w  zakresie
prawidlowego ladowania, ze szczegbinym uwzglednieniem pelnego hamowania
w ostatniej fazie przed przyziemieniem (ze zwréceniem uwagi na wysokosé przeciagniecia
w zalezno$ci od sity wiatru) oraz na ladowanie na zlaczonych i ,,naprezonych™ nogach.
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