KOMUNIKAT Nr 42)
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia MMONCQ ......... 2010T.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 29/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéory wydarzyl si¢ w dniu 23 stycznia 2008 r., na
samolocie PZL-104 Wilga 35, na ktérym lot wykonywatl pilot samolotowy turystyczny,
lat 53, klasyfikuj¢ do kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”,

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Pilot wykonywat lot treningowy po trasie wg Zad. B IV Cw. 4 (lot po trasie
w trudnych warunkach atmosferycznych). Przelot przebiegal na wysokoéci 200 m AGL
bez zakiocen do ostatniego odcinka trasy lotu, gdzie nastgpilo pogorszenie warunkdow
meteorologicznych (widzialno$¢ spadta do ok. 1 km, podstawa chmur do ok. 100 m, w
opadzie padal snieg). Pilot wykonat prébg ominigcia strefy niekorzystnych warunkéw, co
okazato si¢ niemozliwe. Zdecydowat sig¢ zawrdci¢ i lecie¢ z powrotem wzdhuiz przebytej juz
trasy, gdzie widzialno$¢ wynosifa ok. 3-4 km, a podstawa chmur ok. 500 m i na co, wg jego
oceny, pozwalal zapas paliwa. Bral przy tym pod uwagg mozliwoé¢ ladowania na
lotnisku Szczytno-Szymany, jednak majac jeszcze ok. 100 | paliwa ocenit, iz zdota
dolecie¢ do lotniska docelowego. Poniewaz w kilku miejscach widzialnoéé w kierunku
lotniska docelowego wydawata si¢ by¢ lepsza, pilot podejmowal proby bezposredniego
dolotu do tego lotniska. W rejonie migdzy Dylewska Géra a Olsztynkiem pilot podjat
decyzj¢ o ladowaniu na ladowisku w GryzZlinach, jednak obnizenie obserwowanego
poziomu paliwa do ok. 30 1 zmusilo go do natychmiastowego poszukiwania miejsca do
ladowania w terenie. Ostatecznie wybral pole o wymiarach, wg jego oceny, ok. 800x350 m
na potudnie, gdzie wyladowat po dwuzakrgtowym kregu. Ladowanie odbylo sig bez
uwag,

Pilot powiadomil! o zdarzeniu telefonicznie dyrektora Aeroklubu Warmifisko-
Mazurskiego, Informatora Sektora FIS Olsztyn i PKBWL.

W trakcie badania zdarzenia Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych,
zwana dalej ,,PKBWL” ustalita, ze:

— pilot posiadal petne kwalifikacje do wykonania zaplanowanego lotu (wazna licencja,
wazne $wiadectwo medyczne, odpowiednie doswiadczenie),

— masa i polozenie $rodka cigzkosci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczes
podanych w jego Instrukeji Uzytkowania w Locie,

— plan lotu zostat przygotowany poprawnie,

— pilot uzgodnit trasg lotu i czas startu telefonicznie z Informatorem Sektora FIS
Olsztyn,

— zapas paliwa (petny - 195 1) byt odpowiedni do wykonania zaplanowanego lotu,
— pobrana przez pilota prognoza meteorologiczna pozwalala na zaplanowanie lotu
W obejmowanym przez nig czasie, tj. do godz. 12:00 (UTC) dnia 23 stycznia 2008 r.,
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— podczas wykonywania lotu, migdzy godzing 12:00 a 13:00 (LOC) w rejonie lotniska
startowo-docelowego na kierunku péinocno-wschodnim nastapilo pogorszenie pogody
(peine pokrycie z grubymi chmurami),

— pilot nie zdolal nawigza¢ podczas lotu lacznosci radiowej z lotniskiem startowo-
docelowym ani z zadnym innym lotniskiem i Informatorem Sektora FIS Olsztyn
nawet po pogorszeniu si¢ pogody, w zwigzku z czym nie mial dostepu do
biezacej informacji o zmianach sytuacji meteorologicznej,

- radiostac)a podczas lotu byla niesprawna,

— decyzja o ladowaniu w terenie po zmniejszeniu wskazywanego zapasu paliwa do okoto
30 1, wybér miejsca do ladowania w terenie przygodnym i wykonanie ladowania byty
prawidlowe.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

PKBWL ustalita, Ze przyczyng powaznego incydentu, polegajacego na braku
mozliwo$ci dotarcia do lotniska docelowego Olsztyn-Dajtki i1 ladowaniu zapobiegawczym
w terenie przygodnym z powodu malej pozostatoSci paliwa, bylo pogorszenie sie
warunkéw meteorologicznych podczas lotu do warunkdéw ponizej wymaganych dla lotu

VFR.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

niewystarczajaca analiza sytuacji meteorologicznej przy przygotowywaniu lotu,

—  niesprawno$¢ radiostacji poktadowej, uniemozliwiajaca zasiggnigcie informacii
o biezacej sytuacji meteorologiczne;j,

—  zaniechanie decyzji o ladowaniu na lotnisku Szczytno-Szymany, znajdujacym sieg
w poblizu trasy i w strefie niepogorszonych warunkéw meteorologicznych.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformutowala zalecen profilaktyczne .

WZ. Prezesa
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