KOMUNIKAT Nr 2/
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
2 dnia .. 26, /\'\3@"\1@ .......... 2011 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 367/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 1. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 19 czerwca 2008 r. na samolocie
Cessna 172, na ktérym lot wykonywat uczen-pilot, lat 43, klasyfikuj¢ do kategorii:

,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,System szkolenia — 02”
oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot-uczefi wykonywat lot samodzielny po krggu nadlotniskowym. Podczas ladowania,
nad progiem drogi startowej, samolot wzni6st si¢ na okoto 2-3 m, na co uczen-pilot
zareagowat dodaniem obrotéw. Samolot przepadi na lewa i przednia golen, podpierajac si¢
lewym skrzydlem. P6zniej nastapito odbicie si¢ samolotu, z jednoczesng utrata kierunku
w lewo o ok. 30°. Po przemieszczeniu si¢ na odleglo$¢ 111,7 m samolot pochylit si¢ na silnik 1
doszlo do uderzenia $migtem o betonowa droge startowa. Zatrzymanie samolotu nastapito
w odleglosci 148 m od pierwszego zetknigcia si¢ z droga startowa. Pilot wylaczyt silnik. Do
samolotu podjechal samochodem instruktor miejscowego aeroklubu i wytaczyl kran
paliwa, iskrowniki i akumulator, nast¢pnie pomégl wydostaé si¢ pilotowi z kabiny. Uczen-
pilot nie odniést zadnego obrazenia.

W wyniku uderzenia samolotu o beton doszio do: uszkodzenia przedniego podwozia,
uszkodzenia lewej koncéwki skrzydla wraz z owiewka, uszkodzenie dolnego i gomego
pokrycia lewego skrzydia, zniszczenia $migla, uszkodzenia silnika, uszkodzenie obrgczy
przedniego kota, uszkodzenie koncéwki krawedzi splywu lotki, naruszenie mocowania
goleni do kadtuba.

Uczen-pilot posiadat nalot catkowity 24 godziny, w tym z instruktorem 124 loty
w czasie 21 godzin 34 minut, samodzielnie 18 lotéw w czasie 2 godzin 44 minut. I.adowanie
odbylo si¢ z kursem 10°, wiatr do ladowania by} zmienny 2z kierunku
170°-190°, predkos¢ wiatru 6-12 kt, turbulencja staba do umiarkowane;.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”
stwierdzita miedzy innymi, ze:

—  kwadrat, z ktérego odbywalo sie kierowanie lotami, byl przesunigty o okoto 300 m od
miejsca przyziemienia i 200 m od osi pasa, uniemozliwiajac doktadng obserwacj¢
momentu wyréwnania i oceng predkosci na podejsciu, co jak potwierdzil instruktor
prowadzacy, wykluczalo racjonalna ingerencig kierujacego lotami i mogto mie¢ wplyw
na zaistnienie wypadku,

—  uczen-pilot mial problemy z ocena sytuacji w ostatniej fazie lotu. Na 23 dni lotne, w
terminie od 18 kwietnia do 18 czerwca, az w o$miu przypadkach sa uwagi Swiadczace o
ktopotach, jakie miat uczen w ostatniej fazie lotu. Uwagi te dotyczyly nieutrzymywania
predkosci, nieutrzymywania kierunku oraz zbyt matego dobierania sterownicy przed
przyziemieniem. Mozna z tego wnioskowa¢, ze pilot mial trudnosci z poprawna ocena
sytuacji w ostatniej fazie ladowania.
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3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku lotniczego byt btad w technice pilotowania
polegajacy na niewlasciwym zakonczeniu wyréwnania, dopuszczeniu do wzniesienia sig¢
samolotu na wysokos$¢ 2-3 m, czego konsekwencig byto twarde przyziemienia na podwozie
przednie i lewe koto podwozia gléwnego, nastgpnie przy braku reakcji, dopuszczenie do
ponownego odbicia sig samolotu bez predkosci, utraty kierunku o 30° w lewo oraz
zaczepienia skrzydiem i Smigtem o pas.

Czynnikami sprzyjajacymi popeinieniu bi¢du byty:
—  brak umiejetnosci poprawiania bledéw podczas ladowania;
—  brak reakcji instruktora nadzorujacego lot.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

4.1. Spowodowaé wprowadzenic do programéw  szkolenia lotniczego zajec
teoretycznych i lotéw praktycznych na poprawianie bledéw podczas startu
i ladowania.

4.2. Doprowadzi¢ do egzekwowania od szkolacych sig¢ pilotéw wiedzy z poprawiania
biedéw podczas startu i lagdowania.

5. Dziatanie profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

5.1. Przypominam kierownictwu podmiotow prowadzacych dziatalnos¢ szkoleniowa, ze
odpowiedzialnos¢ za prawidlowy proces i metodyke szkolenia lotniczego
ucznia-pilota, w tym za procedury zwigzane z dopuszczeniem do lotéw
samodzielnych, spoczywa na osrodku szkolenia lotniczego, a w szczegblnosci na
HT, instruktorze szkolacym oraz instruktorze sprawdzajacym.

Stwierdzenic przez PKBWL niewystarczajacych umiejetnosci poprawiania
bled6w przez ucznia-pilota, podczas ladowania, $wiadczy o nieprawidlowym
sposobie dopuszczenia do wykonywania lotéw samodzielnych, co jest powaznym,
zagrozeniem bezpieczenstwa wykonywania lotéw, niedociggnigciem w metodyce
szkolenia oraz brakiem reakcji kicrownictwa osrodka na nieprawidtowosci
w szkoleniu. Konsekwencja takiego postgpowania moze by¢ ograniczenie, a nawet
cofniecie certyfikatu o$rodkowi szkolenia lotniczego.

5.2. Zwracam ponownie uwagg srodowisku lotniczemu, w szczegblnosci organizatorom
szkolenia  lotniczego, ze proces szkolenia  powinien  byé zgodny
z posiadanym certyfikatem, 2e otrzymanie certyfikatu ULC nie zwalnia
z odpowiedzialnosci za spetnianie wymagan bezpieczenstwa lotniczego przez caty
okres obowigzywania certyfikatu.
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ucznia-pilota, bed¢ z urzedu wszczynal procedure¢ zawieszenia certyfikatu
osrodkowl.

5.4. W stosunku do instruktora-pilota nadzorujacego szkolenie ucznia-pilota, ktory
uczestniczyt w wypadku lotniczym, wszczynam z urzedu dziatanie administracyjne,
polegajace na zawieszeniu uprawnief instruktorskich na szkolenie lotnicze, do czasu
przeprowadzenia pozytywnej weryfikacji instruktora.
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