KOMUNIKAT Nr .45

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
2 dnia ...0.. kawebmea 2010

...........................

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 391/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawic wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 29 czerwca 2008 r., na samolocie Ryan
NAVIATION A, na ktérym lot wykonywat pilot samolotowy turystyczny, lat 44, klasyfikuje
do kategorii:
,»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych ,,Powazna awaria silnika - T1”
oraz do kategorii:,,Czynnik organizacyjny”
w grupach przyczynowych ,,Obsluga techniczna - 0107,

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Pilot samolotowy turystyczny i zarazem wtasciciel prywatnego samolotu wykonywat,
wraz z pasazerem, lot po trasie: Krakéw-Pobiednik Wielki (EPKP) - Modlin (EPMO). Pilot
(dowddca statku powietrznego) zajmowal miejsce po lewej stronie kabiny zalogi, a pasazer
(pilot, lat 49) fotel po prawej stronie - miejsce pasazera lub instruktora.

Start z lotniska (EPKP) nastapit o godzinie 16:00 (LMT). Przed startem pilot wykonat
przeglad samolotu, uzupetnit paliwo do peilna i sprawdzit poziom oleju w silniku. Pogoda
w miejscu rozpoczecia lotu i na calej trasie byla bardzo dobra. Lot odbywal si¢ po
wczeéniej zaplanowanej trasie. Okolo godz.17:00, w rejonie punktu nawigacyjnego GOLF
(migjscowos¢ Gora Kalwaria) pilot zauwazyl powolny spadek obrotow silnika,
a nast¢pnie ,nienaturalny zapach w kabinie" (jak to okreslit pasazer). Pilot sprawdzil
pozostale parametry silnika, tzn. ciSnienie i temp. oleju, temp. silnika - wszystkie byty
prawidlowe. Pilot podjal probe zmiany skoku Smigta celem sprawdzenia reakcji obrotéw
silnika, lecz nie przyniosio to zadnych efektéw. Nastgpnie przestawil dZwignig sterowania
przepustnica na pelnga moc celem utrzymania dostatecznej predkosci samolotu, ktéra w tym
czasie wynosita 95 mph (ok. 153 kmm/h). Po okoto 30 sekundach z przedniej czesci maski
silnika, w okolicach $migta, pilot i pasazer zauwazyli wydobywajacy si¢ dym oraz iskrzenie
w tej samej czesdci silnika. Obroty silnika nadal spadaty i wynosity 1900 obr/min. Po ocenie
sytuacji, pilot zdecydowat o ladowaniu zapobiegawczym w terenie przystosowanym do startéw
1 ladowan , Konstancin", znajdujgcym si¢ w poblizu planowanej trasy lotu. Po przelocie nad
GOLF, moc silnika spadta do wartosci nie zapewniajacej mozliwodci lotu poziomego.. Pilot
podjal decyzje awaryjnego ladowania w terenie przygodnym. Zglosit ten fakt droga radiowa
sektorowi FIS Warszawa. W fazie podejécia do ladowania nastapit nagly, duzy wyptyw oleju
silnikowego na przednig szybe, ktéry spowodowatl powazne ograniczenie widocznosci
z kabiny. Podejscie do lagdowania odbylo si¢ ze schowanym podwoziem i na w pelni
wypuszczonych klapach. Pilot wykonal ladowanie na piaszczystym brzegu Wisly.
Przyziemienie odbylo si¢ tagodnie, a dobieg bez znaczacej utraty kierunku. Silnik pracowat do
momentu uderzenia smigta o ziemig. Po ladowaniu zostalty wylaczone wszystkie systemy
samolotu (doptyw paliwa, iskrowniki, urzadzenia radiowe i nawigacyjne, o$wietlenie).
Pilot i pasazer nie odniesli obrazen ciala i opuscili samolot o wlasnych sitach.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL", ustalita

migdzy innymi:

stwierdzono brak wpisu w pozwoleniu radiowym na uzywanie stacji lotniczej ,,King"
typu KX 1 70B zabudowanej i wpisanej w, ksigzée platowca", podczas lotu byta wylaczona,
stwierdzono niescistosci zapiséw ,,czasu pracy od poczatku eksploatacji” w ksiazkach silnika

i $migla (podczas ostatniego przegladu i naprawy gléwnej czasy te byly rézne, zas po
naprawie zréwnane sg one z ,,nalotem ptatowca od poczatku eksploatacji™),
stwierdzono bledy w polskim tturnaczeniu ,.instrukcji obsugi techniczne;j” samolotu,
pilot podjat wiasciwg decyzje wybierajac miejsce ladowania na piasku wzdluz brzegu
rzeki Wisty,

ustalono, ze poczatkowe pg¢knigcie tarczy sterujacej wystapito duzo wczesniej przed
wypadkiem o czym $wiadczy znaleziony ciemny przetom zmgczeniowy,

zniszczenie tego mechanizmu wystapilo, gdy czas pracy silnika od ostatniej
naprawy giéwnej wynosit zaledwie 59 godz. 8 min., a od ostatniego 50-cio
godzinnego przegladu 4 godz. 50 min.,

uzgodniony z Urzedem Lotnictwa Cywilnego zakres przegladu silnika po 12 latach
uzytkowania wykonanego w firmie AIR-WAY mozna uznaé za wlasciwy, natomiast
zakres towarzyszacego mu przegiadu $migta byl nieadekwatny do jego rzeczywistego
stanu technicznego,

przeglad smigta, bez jego zdejmowania, nie umozliwial wykrycia wczesniejszych
uszkodzen, ktére doprowadzily do zniszczenia systemu sterowania §miglem.

Przyczyna wypadku lotniczego:
PKBWL ustalila, ze przyczynami wypadku byl niewlasciwy zakres przegladu

$migla uniemozliwiajacy wykrycie uszkodzenia mechanizmu sterowania skokiem fopat
$migla, co doprowadzilo do zniszczenia tego mechanizmu, a w nastepstwie do spadku mocy
rozporzadzalnej oraz intensywnego wycieku oleju silnikowego i wymusito awaryjne
ladowanie w terenie przygodnym.

4.

Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zalecenie nr 2009-028: Prezes Urzedu Lotnictiwa Cywilnego zaproponowac FAA, aby
dla samolotu Ryan NAVION A:

1)

2)

3)

skrécié okres miedzynaprawczy $migla i mechanizmu sterujgcego - zaréwno
godzinowy jak 1 kalendarzowy;
w Instrukcji Obstugi Technicznej samolotu z zabudowanym smigtem Hartzell typ
HC-12x20 wprowadzi¢ do zakresu inspekcji okresowej zespolu napedowego
obowigzek zdejmowania $migta i wizualnego sprawdzania, czy nie wystgpuja rysy
i pekniecia na elementach zespolu smigla;
wprowadzi¢ nowe zasady przeprowadzania oglgdzin i kontroli stanu regulatoréw
skoku $migla Hartzell typ HC-12x20 (badania defektoskopowe): w Instrukcji
Obstugi Technicznej wprowadzi¢ dodatkowe prace okresowe przy smigle po 250
godzinach lub podczas naprawy gléwnej, aby byly one jak ponize;j:

— zdjaé $migto i przeprowadzi¢ demontaz jego elementéw,

— przeprowadzi¢ defektoskopie wszystkich czesci metalowych,

— wymienié¢ wszystkie zuzyte cz¢dci,

— zmontowaé $miglo.
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5.

Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

5.1.

5.2.

5.3.

5'40

5.35.

Federal Aviation Administration (FAA)  zostanie  poinformowana
o wnioskach wynikajacych z badania wypadku lotniczego przez PKBWL.

Departament Techniki Lotniczej Urzedu Lotnictwa Cywilnego w trakcie procesu
zatwierdzania programéw obstugi samolotéw zwrdci szczegblng uwage na

kompletnosé¢ zadan obstugowych dotyczacych silnikéw i $migiet oraz komponentéw
zabudowanych w tych podzespotach.

Departament Techniki Lotniczej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w trakcie
procesu nadzoru nad certyfikowanymi organizacjami obstugowymi sprawdzi czy
organizacje nie przekraczaja uprawniefl wynikajacych z zatwierdzonego zakresu.

Podmioty odpowiedzialne za zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

W trakcie przegladéw statkéw powietrznych majacych powyzej 30 lat nalezy ze
szczegdlna starannoscia sprawdzaé prawidlowosé rejestracji czasu pracy platowca
i gléwnych podzespoléw takich jak silnik i $miglo oraz weryfikowaé kompletnos¢
i terminowo$¢ wykonania zadan obstugowych wynikajacych z zatwierdzonego
programu obstugi.

Organizacje obslugowe

Przy wykonywaniu prac 50 godzinnych na samolotach z zabudowanymi $miglami
Hartzell typu: HC-12x20, HC-D2x20, HC-D3x20-64 zgodnie z dokumentem
,Inspection, Repair, Overhaul. HC-12x20, HC-D2x20, HC-D3x20-64. Hydro-
Selective Propeller.” Hartzell Manual No.100D zaleca si¢ wybér metody
wymagajacej zdjecia Smigla.
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