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KOMUNIKAT Nr .../

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia o?g&%%%ﬂ’“@ ....... 2010 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 396/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 12 czerwca 2009 r., na $miglowcu
EC 120B Colibri, na ktérym lot wykonywat pilot turystyczny, lat 36, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej. ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

W dniu 12 czerweca 2009 r., okoto godziny 13:00 (LMT), na lotnisko w Kaniowie przybyt
pilot w celu wykonania kilku lotéw turystycznych w potudniowej czesci wojewoddztwa
slaskiego. Loty zaplanowano na $miglowcu EC 120 Colibri. Po dokonaniu przegladu
Smigtowca i przeanalizowaniu prognozy pogody, pilot zabral pasazera i wraz z nim wykonat
przelot na lotnisko Bielsko-Biala Aleksandrowice (EPBA). Po zatankowaniu §miglowca do
petna i zabraniu drugiego pasazera — wlasciciela $migtowca, okolo godziny 15:30 pilot
wystartowal do kolejnego lotu w celu zapoznania pasazeréw, ktérzy aktualnie odbywali
szkolenie praktyczne na tym typie $miglowca, z punktami wlotowymi i wylotowymi CTR
Katowice/Pyrzowice. Ze wzgledu na nadchodzaca burzg, okolo godziny 18:20 pilot
zdecydowat sig wyladowa¢ na lotnisku EPBA, skad po poprawie pogody zamierzal wykonaé
przelot do Jaworza, celem wysadzenia pasazera — wilaciciela $miglowca, a nastgpnie
planowal przebazowanie $miglowca na lotnisko Kaniéw. Poprawa pogody nastapila okoto
godziny 19:30. Mezczyzni wsiedli do $miglowca, pilot zajal miejsce na prawym fotelu,
pierwszy pasazer na lewym, a drugi pasazer — wlasciciel émiglowca na tylnym, start nastapit
okolo godziny 19:40. Tuz przed dolotem do Jaworza pasazer — wladciciel $miglowca zglosit
pilotowi zle samopoczucie, jednocze$nie proszac o jak najszybsze ladowanie. Pilot wybrat
miejsce ladowania na ogrodzonej dziatce, oddalonej okoto 1 km od hotelu, w ktérym czasowo
przebywat wiasciciel Smiglowca. Pilot po okregleniu kierunku wiatru (70+100°) wg dymu z
komina najblizszego zabudowania, wykonat ladowanie, ktére przebieglo bez zaktécen. Okoto
godziny 20:00, po wysadzeniu pasazera — wiasciciela $miglowca na pracujacym wirniku przy
skreconej korekcji, pilot postanowil przemiescié émiglowiec z ogrodzonego terenu na
potozona w odleglosci okoto 200-300 m polang. Pilot zwigkszyl obroty silnika, nastepnie
skok ogdlny wimika no$nego, z zamiarem przejécia do zawisu. Po oderwaniu Smiglowca od
ziemi, na wysoko$ci okolo 1 m, kadlub gwattownie zaczal sie obracaé w lewa strone —
przeciwnie do kierunku obrotéw wirnika nosnego. Pilot zaczat przeciwdziataé samoobrotowi
weiskajac prawy pedat sterownicy noznej, lecz émigtowiec nie reagowal, obracajac sie coraz
szybeiej w lewo z jednoczesnymi wahaniami poprzecznymi i podiuznymi. Pilot nie panujac
nad émiglowcem, wzrzucil” dzwignig skoku ogélnego do dotu, z zamiarem Jak najszybszego
przyziemienia. Smigltowiec bedac w fazie prawego przechylenia poprzecznego, twardo
przyziemit w plozg ogonowa i tylna czescig prawej plozy podwozia. Lopaty wirnika nosnego
zaczepity o ziemig, powodujac wywrécenie Smiglowca na prawy bok i Jego zatrzymanie. Pilot
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skrecit korekcje dzwigni skoku ogolnego do potozenia OFF, wylaczyl generator i baterie, a
nastepnie ~ w drugiej kolejnoéci za pasazerem opuscit kabing $miglowca. Bedac na zewnatrz
pilot stwierdzit, ze silnik pracuje nadal, wrécit wigc do $miglowca i bez wchodzenia do
kabiny wylaczyl silnik kranem odcinajacym paliwo, a nastgpnie przez tylny luk bagazowy
odiaczyl ztacze akumulatora. Pilot i pasazer nie odniesli zadnych obrazen, Smiglowiec zostat
powaznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyna wypadku lotniczego byt blad w technice pilotowania, polegajacy na
wprowadzniu  $miglowca w  stan przeciagniecia wirnika nos$nego podczas startu, co
doprowadzito do niesterowanego znizania i zderzenia z powierzchnig ziemi.

Okolicznoéciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku lotniczego byty:
= specyficzne warunki terenowe (uksztaltowanie terenu) i zmienno§é stanu
atmosfery w jakich przeprowadzano manewr startu,
— zaskoczenie pilota nietypowym zachowaniem si} smiglowca, co
spowodowato jego opdzniong reakcj¢ na szybko narastajgce obroty,
— brak utrwalonych nawykow u pilota w technice wyprowadzania §miglowca ze
stanu przeciggniecia wirnika nosnego.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformutowata zalecer profilaktycznych.

Grzegorz Kruszynski
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