KOMUNIKAT Nr ?)b

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia NReTe 2011 1.

.............................

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 404/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéory wydarzyt si¢ w dniu 13 wrze$nia 2007 r.,
niebezpieczne zblizenie pomigdzy $miglowcem AS350BA a samolotem British Aerospace
Avro RJ85, klasyfikujg do kategorii:

»Czynnik ludzki” ‘
w grupach przyczynowych: ,,Bledy proceduraine — H4” i ,,Blgdy w komunikowaniu — H3”.

2. Opis okolicznoéci powaznego incydentu:

W dniu 22 sierpnia 2007 roku firma Trans Helicopter Service zwrdcila si¢ do Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z pisemna prosba o zezwolenie na wykonywanie operacji
lotniczych dwoma $migltowcami nad terytorium Polski w celu przekazu ,,na zywo” przebiegu
wyscigu Kolarskiego Tour de Pologne. W dniu 29 sierpnia Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego w odpowiedzi na prosbg wyrazil zgodg na wykonanie lotéw i okre$lit warunki ich
wykonania w odniesieniu do Zalacznika 2 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym pkt 4.6 a),b) oraz lotniczych przepiséw polskich odnoszacych si¢ do wykonywania
lotéw nad gesta zabudowa miast.

W dniu 13 wrzesnia 2007 roku $miglowiec AS350BA wystartowal z lotniska Jelenia
Goéra (EPJG) w kierunku miejscowosci WOLOW w celu przekazywania obrazu z wyscigu
kolarskiego Tour de Pologne. Smigtowiec stuzyt jako przekaznik obrazu wyscigu kolarskiego
transmitowanego ,,na zywo”. Lot wymagal utrzymywania S$miglowca jako retranslatora
obrazu nad motocyklami, ktére przekazywaly sygnal do smiglowca. Na pokladzie §miglowca
znajdowat si¢ technik-operator telewizyjny, ktory pozostawat na nastuchu. Pilot miat do
pomocy ekran video z uproszczong kartografia, na ktérym przedstawiane byty motocykle. Lot
byt wykonywany na zmieniajacej si¢ wysokosci migdzy 2000t AMSL a FL95 w zalezno$ci
od potrzeb transmisji i przelatywanych segmentow przestrzeni. Wedlug o$wiadczenia pilota
lot ten byt dla niego duzym obciazeniem ze wzgledu na wystgpujace silne wiatry na
wysokosci lotu oraz szybkiego lub powolnego przemieszczania si¢ motocyklistow na ziemi,
jak réwniez zmiennej odleglo$ci pomigdzy motocyklistami.

O godz. 13:36 UTC z lotniska Wroctaw Strachowice (EPWR) wystartowal do
Monachium (EDDM) samolot RJ85. Start tego samolotu poprzedzony byl wydaniem
zezwoleniem kontroli ruchu lotniczego, ktére nie zawieralo Zzadnych uwarunkowan,
dotyczacych poziomu lotu, w chwili przecinania granicy TMA. Samolot lecac zgodnie
z zezwoleniem prosto na punkt nawigacyjny UVSOV, na granicy TMA przecial dokladnie
FL86. Od momentu minigcia granicy TMA do przecigcia FL100 (ponowny wlot w przestrzen
kontrolowana klasy ,,C) przez samolot uptyneto ok. 40 sekund i w tym czasie samolot
znajdowat si¢ w przestrzeni klasy ,,G”, gdzie o godz. 13:41:35 UTC zaloga tego samolotu
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zglosita niebezpieczne zblizenie ze $miglowcem. W tym czasie technik-operator na pokladzie
$miglowca zasygnalizowat jego pilotowi obecnoéé samolotu czterosilnikowego, ktéry byl
w fazie wznoszenia. Wedlug zgloszenia pilota samolotu na FL95 odlegtos¢ pomigdzy
samolotem a $émiglowcem, wynosita 20 metréw, a wedtug o$wiadczenia pilota Smiglowca
,, Nie bylismy w stanie okresli¢ jego przynaleznosci (barw przewoznika), poniewaZ znajdowal
sie dos¢ daleko, w odleglosci trudnej do ocenienia': Kontroler po otrzymaniu meldunku od
zalogi samolotu prébowal ustali¢ jaki to typ statku powietrznego i jego znaki rozpoznawcze
poprzez wykonanie telefonéw do FIS Poznan i ACC Warszawa. Na podgladach radarowych
(radary wtére) wszystkich stuzb kontroli ruchu lotniczego w momencie zblizenia w tym
rejonie nie byt obserwowany jakikolwiek inny statek powietrzny oprdocz samolotu RJ85. Pilot
$miglowca, jak o$wiadczyl, po zaobserwowaniu samolotu sprawdzil potozenie $miglowca
wedtug mapy nawigacyjnej i zdal sobie sprawe, Ze znalazt si¢ w bliskim sasiedztwie granic
przestrzeni kontrolowanej klasy ,,C” TMA WROCLAW ok. 20 NM na zachdd od lotniska
EPWR. Smiglowiec zostat zidentyfikowany po wiaczeniu przez zaloge transpondera kod
7000) o godzinie 13:44:10 UTC jako bioracy udziat w relacji telewizyjnej Tour de Polonge.
Pilot $miglowca nawiazat lacznos¢ z FIS sektora Poznan o godzinie 13:46:36 UTC. Lot
$miglowca nie byt poprzedzony zlozonym planem lotu. Pafistwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ze wzgledu na brak obiektywnych Zrédet
informacji (§miglowiec miat wylaczony transponder i w wyniku tego nie ma zobrazowania
radarowego jego pozycji) nie mogla okresli¢ rzeczywistej odleglosci pomigdzy statkami
powietrznymi w chwili zdarzenia.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

PKBWL, ustalila, ze przyczynami powaznego incydentu byty:

— brak obserwacji przez pilota $miglowca bezpoSredniego otoczenia w czasie
wykonywania lotu wedlug przepisow VFR, ktoére doprowadzito do przelotu
$migtowca w bezposrednim sasiedztwu rejonu kontrolowanego lotniska TMA EPWR
i niebezpiecznego zblizenia w powietrzu;

— nienawiazanie przez pilota $§migltowca tacznosci z organem kontroli ruchu lotniczego
lotnisk; EPWR w czasie wykonywania lotu w bliskim sgsiedztwie przestrzeni
kontrolowanej w celi nastawienia wysoko$ciomierza;

— niezastosowanie przez pilota $migltowca procedury uzywania transponderéw radaru
wtornego, nakladajacej obowiazek wlaczania posiadanego na pokiadzie transpondera
(kod A7000) niezalenie od przestrzeni, w ktorej wykonywany jest lot;

— niedotrzymanie przez pilota warunkéw otrzymanej zgody od Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego na wykonywanie lotow nad terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej nakazujacej sktadania planéw loty na wszystkie wykonywane operacje;

— wydanie przez kontrolera ruchu lotniczego TWR EPWR zezwolenia kontroli ruchu
lotniczego dla zatogi samolotu RJ8S, ktére nie zawierato nakazu przecigcia FL100
w przestrzeni TMA EPWR.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
4.1. Wprowadzenie do INOP TWR EPWR (oraz innych organéw dzialajacych w

podobnych strukturach przestrzeni) wymogu stosowania frazeologii: ,,przetnij
granice TMA powyzej FL 100
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4.2.

4.3.

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Rozwazyé wprowadzenie przepisu dla lotéw samolotéw i Smiglowcow
wykonujacych wedtug przepisow VFR w przestrzeni klasy ,,G” powyzej wysokosci
bezwzglednej 6500 stép/2000 m AMSL zobowiazujacego pilotow do skiadania planu
lotu i/lub utrzymywania laczno$ci z wlasciwym terytorialnie sektorem Sluzby
Informacji Powietrznej.

Wiladze lotnicze Republiki Francuskiej.

Zwréci¢ uwage pilotom Trans Helicopter Service na obowiazek zapoznania sig
i stosowania przepiséw lotniczych obowiazujacych w przestrzeni powietrznej innych
panstw oraz przestrzegania warunkéw wydanych zezwolen.

Dzialania Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego po analizie dokumentacji z badania powaznego
incydentu lotniczego oraz po rozpatrzeniu Zalecenia PKBWL dotyczacego bezpieczenstwa
nr 4.2 niniejszego komunikatu, uznat obowigzujace przepisy za wystarczajace i nie podejmuje
dziataf w celu ich nowelizacji.
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