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KOMUNIKAT Nr b
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia ﬂw@aO ............ 2010t

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 451/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego 2 dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
{Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 29 czerwca 2009 r., pomicdzy
kolujacymi samolotami Cessna 152, a PZL-101A ,,Gawron", klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,Standardy - 04”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Po wykonaniu serii lotow holowniczych, samolot PZL-101A ,,Gawron”, z uwagi
na nieréwnomierng pracg silnika, zostal odstawiony od lotéw i w ,Kwadracie”, na
pasie neutralnym oczekiwal na przybycie mechanika obstugi. Do ,niesprawnego
samolotu PZL-101A ,,Gawron”, przybyt mechanik, ktéry po uzyskaniu zgody od kierujacego
lotami szkolnymi, rozpoczat kolowanie w kierunku hangaru. Z uwagi na intensywny ruch
statkow powietrznych kolowanie w poczatkowej fazie odbywalo si¢ wzdhuz drogi
startowej, a nastgpnie poinocnym skrajem uzytkowej czgsci lotniska. W tym czasie na
lotnisku wyladowat samolot Cessna 152, wykonujacy przelot szkolny. Zatoge samolotu
Cessna stanowili uczen - pilot i instruktor. Zaloga samolotu po zakonczonym dobiegu
zwolnila drogg startowa w lewo i poinformowata kierujacego lotami szkolnymi o zamiarze
kolowania na plyt¢ postojowa. Kotowal uczen - pilot. W rejonie plyty postojowej, kohujace
wzgledem siebie po prostopadtych torach samoloty zderzyty sig. W wyniku zderzenia nastapito
uszkodzenie smigla samolotu PZL-101A ,,Gawron” oraz powazne uszkodzenie skrzydia
samolotu Cessna-152. Kolujacy samolotami nie widzieli sic do momentu zderzenia. Samolot
PZ1.-101A znajdowatl si¢ po lewej stronie samolotu Cessna-152. W trakcie zdarzenia nikt
nie koordynowat lotniskowego ruchu naziemnego, a kierujacy lotami nadzorowat jedynie
loty szkolne ucznidw-pilotéw szybowcowych.

Z przeprowadzonych ustalen wynika, ze zatogi obydwu samolotéw posiadaty sprawna
tacznos¢ radiowa, a kotowanie odbywalo si¢ z predkoscia okoto 10 km/h.

Wedlug o$wiadczenia mechanika kolujacego samolotem PZL-101A »Gawron”,
styszat on korespondencjg zatogi samolotu Cessna-152, informujaca o zamiarze kolowania
w rejon tej samej plyty postojowej. Do kotowania ustawit fotel w pozycje podniesiona w celu
poprawy widocznoéci z kabiny a kolowanie wykonywal tzw. ,zmijka”. Kolizja nastgpita
w chwili, gdy samolot wykonywal zakret w prawo. Mechanik obstugi posiadat
w przesztodci licencje¢ pilota samolotowego zawodowego oraz doswiadczenie w
pilotowaniu samolotu PZL-101A ,Gawron” i zdaniem Komisji posiadal on niezbedne
umiejgtnosci do kotowania tym samolotem.

Zgodnie z Instrukcjg Wykonywania Lotéw i Skokéw Aeroklubu Polskiego, rozdziat
6, punkt 6.4.12.1, ppkt2), gdy dwa statki powietrzne znajduja sie na kierunkach zbieznych, to
statek powietrzny, ktéry ma drugi statek po swojej prawej stronie, powinien daé¢ mu




pierwszenstwo drogi. W analizowanym przypadku, zalogi obydwu samolotow nie widzialy sig
do samego momentu Kolizji, w zwiazku z tym nie moZna moéwi¢ o nieustagpieniu
pierwszenstwa drogi przez kotujacego samolotem PZL-101A ,,Gawron”.

Czynnikiem, ktéry mogl utrudni¢ zalodze samolotu Cessna-152 obserwacjg
zblizajacego sig¢ samolotu PZL-101A ,,Gawron” moglo by¢ niskic polozenie stofica nad
horyzontem oraz kolor samolotu PZL-101A ,,Gawron” (bialy). Z uwagi na duza odleglos¢
miejsca zdarzenia od stanowiska kierujacego lotami szkolnymi, nie byto mozliwosci podjecia
dzialan przez kierujacego lotami w celu uniknigcia kolizji.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalifa, ze przyczyna wypadku byla niewlasciwie prowadzona obserwacja przestrzeni przed
samolotem przez Kotujacych obydwoma samolotami.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byla utrudniona mozliwoéé
obserwacji kotujacego samolotu PZL-101A ,,Gawron” przez zaloge samolotu Cessna- 152
pod stonce.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Po zakoficzonym badaniu, PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

5. Komentarz Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Urzad lotnictwa Cywilnego przypomina, Ze zgodnie z zalacznikiem nr 2 do
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 (Dz. U. Nr 262, poz. 2609)
punkt 4.3.1.1:

. Kolowanie statkiem powietrznym po wyznaczonych do tego celu plaszczyznach ruchu
naziemnego lotniska moze byc¢ rozpoczete tylko w przypadku, jeieli kierujgcy samolotem
pilot albo inny czlonek personelu lotniczego, ktorego licencja upowaznia do wykonywania tej
czynnosci:

(1) jest upowazniony przez uzytkownika,

(2) jest w petni przygotowany do kolowania statkiem powietrznym,

(3) jest uprawniony do postugiwania sie radiostacia w mysl rozporzqdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie swiadectw operatora urzqdzer radiowych (Dz. U.
Nr 206, poz.1290), jezeli podczas kolowania wymagane jest utrzymanie fqcznosci radiowej ze
stuzbami lotniskowymi,

(4) zapoznal sie z planem lotniska, danymi o drogach naziemnego ruchu samolotéw,
znakach, oznaczeniach, swiatlach ostrzegawczych, sygnalach a takie z instrukcjami stuzb
ruchu lotniczego, frazeologiq oraz procedurami, i jest w stanie zapewnié przestrzeganie
wymagan norm eksploatacyjnych dotyczqcych bezpiecznego ruchu samolotéw na lotnisku.”
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