KOMUNIKAT Nr 5 /[
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia Q?}/(\WYMO .......... 2010T.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 457/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 30 czerwca 2009 1., na samolocie
ultralekkim DV-1 Skylark, na ktorym lot wykonywal pilot samolotowy turystyczny,
klasyfikuje do kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowe;j: ,,Postepowanie umysine —~ H1>,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot zaplanowal wykonanie przelotu nawigacyjnego z ladowaniem na ,,obcym”
lotnisku. Po starcie z Muchowca (EPKM) o godzinie 16.00 (LMT) pilot wykonat przelot na
nieczynne lotnisko w Kamieniu Slaskim (EPKN), gdzie wyladowat bez lacznosci
z ziemia i natychmiast wystartowal tzw. konwojerem. W drodze powrotnej prébowat
nawigza¢ lacznoé¢ z lotniskiem w Gliwicach (EPGL), ale nikt nie odpowiadat.
O godzinie 17.01 (LMT) wyladowat na EPGL i wystartowat z ,konwojera”, po czym
skierowal st¢ do EPKM. Na granicy ATZ lotniska, pilot prébowal nawigzac¢ tacznosé z
radiostacja naziemna lotniska, ale bez rezultatu. Pilot podchodzit do ladowania
z ,dilugiej prostej” i mimo braku pewnosci, co do lacznosci z radiostacja na ziemi
zglosil ladowanie na pasie betonowym. Podejscie do ladowania i ladowanie pilot
wykonywal na klapach w pozycji -10°. Duza predkosé postgpowa spowodowata znaczne
wydluzenie fazy wytrzymania i dobiegu. Pilot prébujac samolot przyziemi¢ przy
nadmiernej predkosci, spowodowat dynamiczne obcigzenie kota podwozia przedniego,
co spowodowalo w kontakcie z pasem betonowym kilkukrotne odbicie na niewielkg
wysokos¢ (tzw. kangury predkosciowe). Dynamiczny kontakt kota podwozia przedniego
z pasem betonowym spowodowal wylamanie widelca kota z goleni. Pilot widzac, ze maska
silnika pochyla si¢ nadmiernic wylaczyt iskrowniki. Wylamanie widelca kola przedniego
spowodowato kontakt smigta i goleni przedniego podwozia z nawierzchnig betonowa DS.
Nastgpito intensywne hamowanie i samolot po okoto 108 m dobiegu zatrzymat sie.
Pilot bez obrazen opuscit kabing i samowolnie usungt samolot z pasa ladowania. Samolot
zostat lekko uszkodzony.

Na miejsce zdarzenia po kilku minutach podjechali dyrektor i prezes Aeroklubu
regionainego, instruktor, mechanicy oraz obecny na lotnisku cztonek Pafstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL". Wszyscy zauwazyli
nieprawidlowe polozenie klap po ladowaniu. Cztonek PKBWL udat sie do biura po
aparat fotograficzny w celu sporzadzenia dokumentacji zdarzenia, a pilot pozostawiony
przy samolocie, w celu zabezpieczenia sprzgtu przed ingerencja os6b trzecich, przestawil
w tym czasie klapy do polozenia ,ladowanie” czyli +40°, jak zaleca instrukcja uzytkowania
w locie (IUwL). Indagowany na t¢ okolicznos$é, zeznat przed czlonkiem PKBWL, Ze nie
potrafi wyjasni¢ faktu zmiany polozenia klap w czasie kiedy pozostawal sam przy
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samolocie. Dowodem zmiany polozenia klap, w czasie kiedy pilot zabezpieczat samolot
stojacy na trawie obok DS po ladowaniu, sa osobiste obserwacje czionka PKBWL oraz
o$wiadczenia $wiadkéw zdarzenia. Zdjecia fotograficzne wykonane przez przedstawiciela
PKBWL dokumentuja stan klap po zmianie ich potoZenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalifa, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:

— wykonywanie podej$cia do ladowania i lgdowanie samolotu na Kklapach
wychylonych do potoZenia -10°, stosowanego tylko przy lotach z predkosceia ponad
210 kmv/h;

— dynamiczne przyziemienie samolotu na przednie koto przy nadmiernej predkosei,
co spowodowalo uszkodzenie podwozia przedniego oraz $migla.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL proponuje doszkolenie pilota w zakresie teoretycznym jak i praktycznym.
Zakres szkolenia i forme jego zaliczenia ustali szef wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego.

5. Zalecenia Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Z przeprowadzonego przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego postepowania
wynika, iz dziatania pilota w sposdb oczywisty §wiadcza o naruszeniu zasad bezpieczenstwa
obowiazujacych w ruchu powietrznym i pozwalaja na zastosowanie przez Prezesa ULC
dyspozycji fakultatywnego przepisu art. 100 ust. 1 pkt 3 ustawy - Prawo lotnicze, ktéry
stanowi, iz Prezes ULC moze zawiesi¢ licencje lub wynikajace z niej niektére uprawnienia
w przypadku stwierdzenia, Ze cztonek personelu lotniczego wykonujac czynno$ci lotnicze, do
ktorych  uprawnia go licencja, zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego.
W zwigzku z powyzszym Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 16 sierpnia 2010 r.
podjat decyzjg o zawieszeniu licencji pilotowi uczestniczacemu w wypadku lotniczym.
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