PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia C’W&W .......... 2010 r.

w sprawic zdarzenia lotniczego Nr 470/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 1. w sprawie wypadkow 1 incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 3 lipca 2009 r., na spadochronie
TIkarus Crossfire 2-139, na ktorym 488 skok wykonywal skoczek spadochronowy, lat 30,
klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Skoczek spadochronowy wykonal skok ze spadochronem Icarus Crossfire 2-139.
Skok ten wykonany zostal z wysokosci 1200 m AGL, na zadanie SWOOP. Czasza
gldwna otworzyla si¢ prawidlowo. Nastgpnie skoczek z kierunku péinocno-zachodniego
leciat w kierunku wyznaczonego miejsca ladowania. Wykonal manewr do ladowania,
poprzedzony wykonaniem zakretu o 2707, po czym zderzyt sie z ziemig. Na miejsce
zdarzenia przybiegly przebywajace na starcic osoby, w tym lekarz i ratownicy medyczni.
Skoczek zostat przetransportowany do szpitala, gdzie na skutek rozleglych obrazen ciala
ponidst Smieré .

Wedlug relacji jednego ze $wiadkéw wypadku, ktéry z uwaga obserwowal ten
skok, po doleceniu nad rejon ladowania skoczek ,,... zahamowat spadochron, péziniej go
odpuscit i wszedi w zakret na lewej przedniej tasmie nosnej. Wykonat zakret o 270°
i wyszed! pod wiatr, ale spadochron dalej byt w nurkowaniu - z tym, ze w locie na wprost.
Ku mojemu zdumieniu, skoczek nie sciqgnal uchwytow sterowniczych i doszto do zderzenia
z ziemiq ".

Na podstawie analizy zapisow przebiegu skokow zarejestrowanych w pamieci
wysokosciomierza Altitrack, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana
dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze czas rozpgdzania spadochronu w zakrecie byl prawie dwie
sekundy dluzszy niz w poprzednich skokach. Zazwyczaj, wykonywanie manewru od
poczatku rozpgdzania do wyréwnania lotdw zajmowato okoto 6,5 sekundy. W skoku, w
ktorym nastapit wypadek, czas ten wyni6st prawie 8,5 sekundy, a wysoko$é rozpoczecia
manewru (134 m) byla podobna jak we weczesniejszych skokach. Biorac pod uwage
podobne predkosci ladowania (ok. 20 m/s), to wydhizenie procesu rozpedzania
spowodowalo, iz punkt wyjscia z zakrgtu pod wiatr byl okoto 30 m nizej, niz w
poprzednich skokach.

W trakcie badania wypadku, PKBWL uzyskala informacje, ze okoto szesé tygodni
przed zaistnieniem wypadku, w czasie prowadzenia samochodu, skoczek z powodu naglego
wystapienia boléw glowy, zawrotéw, dusznosci i bélu brzucha, musial na pewien czas
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zatrzyma¢ samochodd i przerwaé jazdg do chwili ustgpienia dolegliwosci. W dniu wypadku

nie zaobserwowano, aby skoczek odczuwal dolegliwosei lub uskarzat si¢ na stan zdrowia.

Podczas sekcji nie stwierdzono zmian chorobowych, mogacych mie¢ zwiazek z ww.,

epizodem zdrowotnym 1 pézniejszym wypadkiem spadochronowym. PKBWL nie

udalo sig ustali¢, czy tego rodzaju epizody zdrowotne wystgpowaty u skoczka réwniez w

innych okoliczno$ciach. PKBWL nie udalo si¢ wykluczy¢, ze wystapienie ewentualnego

nagltego rozstroju zdrowia mogloby mie¢ zwigzek z nietypowym dla tego skoczka

wykonaniem zakretu do ladowania.

PKBWL ustalita migdzy innymi, zZe:

skoczek posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego

1 odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

— pomimo niepokojacych objawdw zdrowotnych, skoczek kontynuowal wykonywanie
skokdw spadochronowych;

- nie stwierdzono, aby stan techniczny spadochronu miat wptyw na zaistnienie wypadku;

— oszacowane obcigzenie czaszy glownej rekomendowane przez producenta nie bylo
przekroczone;

— warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia;

— w czasie lotdw na spadochronie na wyzszych wysokosciach, skoczek nie trenowat
w sposob konsekwentny manewréw takich, jakie wykonywat podczas podchodzenia do
ladowania.

t

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, Ze przyczynami wypadku byly:

—  blad skoczka polegajacy na zmianie techniki ladowania, w stosunku do
poprzednich skokéw, poprzez wydtuzenie czasu rozpedzania spadochronu w
zakrgeie, co uniemozliwito wyréwnanie lotu i w konsekwencji doprowadzilo
do zderzenia z ziemig z duza predkoscia;

—  komisja nie mogla jednoznacznie wykluczy¢, ze na zmiang wykonania
techniki podejscia do ladowania mogt mie¢ wpltyw stan zdrowia skoczka.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia
materiatami nie zaproponowata nowych zalecen profilaktycznych.

Jednoczesnie PKBWL przypomina zalecenie profilaktyczne wydane w zwiazku
z wypadkiem nr 174/07 majacych odniesienie w lit. ¢ tiret pierwsze i drugie, do
wypadku analizowanego w niniejszym raporcie:

Rozwazy¢  konieczno$¢  wydania przez  stowarzyszenia zajmujace  sie
spadochroniarstwem metodyki, zawierajacej wskazowki odnoszace sie¢ do technik
wykonywania ladowania z predkoscia wigksza niz wynikajaca z normalnego lotu danej
czaszy, na przyklad z wykorzystaniem nastepujacych zalecen opartych na materiatach
publikowanych przez United States Parachuting Association:

a) manewry podejscia do ladowania, niezaleznie od przyjgtej techniki lotu, nalezy
wykonywac tak, zeby byly zakonczone na wysokosci zapewniajacej bezpieczne
ladowanie,
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b) zanim skoczek zacznie uzywaé ,czaszy zaawansowanej” o MniejsZym rozmiarze,
powinien swobodnie postugiwac sig dotychczas uzywana czasza w nast¢pujacym zakresie:
~ wyrownanie podczas ladowania z lotu na wprost, przy pelnej predkosci, naturalne;j

dla danej czaszy;

—~ wyréwnanie do ladowania z lotu na matej predkosci;

— migkkie ladowania z ustaniem na nogach, w odleglosci nie wigkszej niz 10 metréw od
wyznaczonego celu, w réznych warunkach pogodowych (predkosci wiatru);

¢) nabywanie umiejgtnosei pilotazu ,,czasz zaawansowanych” prowadzié stopniowo i do
pelnego opanowania na wysokosci wigkszej niz 500 m AGL, stosujac nastepujace
wskazowki metodyczne:

— poznaé charakterystykg lotu czaszy i utrate wysokosci w kazdym trenowanym
manewrze;

— znac¢ i swobodnie wykonywaé kazdy manewr, jaki jest planowany lub z jakim
skoczek moze sig spotka¢, w tym podejécie do ladowania z rozpedzaniem;

— lot polaczony z wykonywaniem gwaltownych manewrow przeprowadza¢ w sektorach
przestrzeni wydzielonych przez organizatora skokéw dla tych manewrdw, przy
uwzglednieniu kierunkéw wiatru i uksztaltowania terenu;

~ zmiang rozmiaru czaszy gléwnej na mniejszy przeprowadzaé stopniowo, dopiero
po pelnym opanowaniu umiejetnosci w zakresie wszystkich manewréw pilotazu
dotychczas uzywanej czaszy.

d) w jednym czasie wprowadza¢ zmiang tylko Jednego nowego elementu takiego jak:

— Zmiana rozmiaru czaszy;

— Zzmiana profilu czaszy.

Ponadto, PKBWL przypomina, ze zgodnie z art. 105 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
- Prawo lotnicze (Dz. U. 2z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.):

wl--] 2. Czlonek personelu lotniczego nie moze wykonywaé lotéw Iub innych czynnosci
lotniczych w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psychicznej i fizycznej.,

3. Czlonek personelu lotniczego, ktory jest Swiadomy utraty sprawnosci Sizyeznej lub
psychicznej  wymaganej do  wykonywania swojef  funkcji, zobowigzany jest do
natychmiastowego poddania si¢ badaniom lotniczo-lekarskim. [..J"

PREZES R
- Totnictwa Cywi

LA
Grzegorz Kn:nﬁsﬁ
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