KOMUNIKAT Nr 5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia AOWOQ?O ........... 2011t

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 473/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw 1 incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku
z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie

wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nt
10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 4 lipca 2009 r., na samolocie Cessna T182T,
pilotowanym przez pilota samolotowego turystycznego, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,Brak kwalifikacji — H2”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, wlasciciel samolotu, zaplanowal wykonanie lotow zapoznawczych na samolocie
Cessna TI82T, po krggu nadlotniskowym w nocy, na lotnisku aeroklubowym.
O przygotowanie do tych lotdw pilot poprosit znajomego instruktora samolotowego. Osoba ta
przypomniala pilotowi zasady lotu po kregu w nocy, zwracajac uwage na widoczno§é
pobliskich obiektow 1 oswietlenie pasa startowego. Po tych przygotowaniach pilot
oraz osoba towarzyszaca - doswiadczony instruktor, zaj¢li miejsca w kabinie i wystartowali.
Po wykonaniu III zakretu pilot zredukowat predkosé, wychylit klapy do potozenia 10° i znizat
sig do IV zakretu. Oswietlenie pasa byto dobrze widoczne. Po wyprowadzeniu z IV zakretu pilot
whaczyt reflektor ladowania. Z wysokosci ok. 500 ft AGL, lampy progu pasa i lampy
krawgdziowe byly dobrze widoczne. Na prostej do ladowania pilot stracil kontakt wzrokowy z
lampami progu pasa, widzial jednak $wiatla krawedziowe pasa ladowania na dalszym odcinku,
W pewnym momencie podczas dalszego wykonywania podejécia doszto do kontaktu samoloty z
korong duzego drzewa. Pilot wykonat ladownie na pasie w wyznaczonym micjscu. Po
skotowaniu pod hangar okazalo sig, ze samolot jest powaznie uszkodzony. Pilot i towarzyszacy
mu instruktor nie odniesli obrazen.

Dowodca statku powietrznego, lat 60, posiadt nalot ogdlny pilota na samolotach 142
godziny 15 minut, w tym na typie, na ktérym nastapit wypadek wykonat 25 lotéw, w czasie 23
godziny 7 minut (wylacznie w dzief). Licencja pilota samolotowego turystycznego PPL(A)
wazna do 16.10.2012 r., a uprawnienie SEP(L) wazne do 15.10.2009 r. Poza tym, pilot ma
wpisane do licencji uprawnienie do lotdw nocnych VFR. Pilot przed wypadkiem miat
miesigczng przerwe w lotach. W ostatnim okresie wykonywal loty wytacznie na samolocie, na
ktorym nastapit wypadek.

Osoba towarzyszaca, pilot zawodowy z uprawnieniami instruktora-pilota posiadat nalot
ogdlny na samolotach 3643 godziny 14 minut, w tym na typie, na ktérym nastapit wypadek
okolo 300 godzin.

Prognoza pogody na okres w ktorym byl wykonywany lot:

Wiatr przyziemny: 260 - 300°, 3 - 8 kt, w rejonie CB porywy do 25 kt.
Wiatr na wysokosci: 300 m AGL: 310 - 330°, 10 — 20 kt

600 m AGL: 310 -330° 10 —20 kt

1000 m AGL: 310-330°, 10 - 20 kt
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Zjawiska: poczatkowo lokalnie SHRA, TSRA, w I potowie okresu lokalnie BR, mozliwo$é FG.

Widzialnos¢: ponad 10 km, 3 — 5 km, SHRA, TSRA, BR, 500 - 800 FG.

Chmury m AMSL: BKN - SCT SC CU 1200 — 1600 / 2500 - 3000, SCT AC 3000 / 3500, STC
' Cl powyzej 6000, lokalnie izolowane CB 800 — 1000 / 10000.

Turbulencja: umiarkowana, w CB silna.

Informacje pozyskane zaréwno od stuzby meteorologicznej, jak i o$wiadczen pilota oraz od

obecnego na pokiadzie instruktora, a takze brek turbuilencji-w czasie lotu, pozwalajg wykluczy¢

obecnosé chmur Cb w rejonie lotniska. A

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalcy . PKBWL™, ustalita, ze
przyczynami wypadku lotniczego byly: plaski tor podchodzenia do ladowania oraz

niewlasciwe roztozenie uwagi pilota podczas znizania po 1V zakrecie, co doprowadzito do
niebezpiecznego obnizenia lotu i zderzenia z przeszkoda.

Okolicznoéciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly: brak do$wiadczenia pilota
w lotach nocnych na typie, na ktérym nastapit wypadek, oraz brak reakcji na bledy pilota ze
strony osoby towarzyszacej-do$wiadczonego instruktora, ktoéry znajdowat sie w kabinje
i miat mozliwo$¢ werbalnej, a nawet czynnej interwencji w krytycznej sytuacji.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen.

Grzegor: Kruszynski
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