KOMUNIKAT Nr g‘)
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia % h”&%\i}l&&a ..... 2010r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 51/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 12 kwietnia 2004 r., na paralotni
Max 29A, na ktorej lot wykonywat pilot paralotniowy, lat 42, klasyfikuj¢ do kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne -- H4”,

2, Opis okolicznosci wypadku:

Grupa paralotniarzy, ok. 20 osdb, posiadajacych uprawnienia do wykonywania
lotéw na paralotniach, w godzinach poludniowych rozlozyla start paralotniowy. Przed
godzing 15.00 do startu przygotowal sig¢ pilot, a osoba wykonujaca czynnosci kierownika
startu sprawdzita podczepienie liny. Osoby wykonujace loty holowane w tym miejscu
stosowaly swoista procedur¢ podczas holowania paralotni. Zakladala ona wykonanie, na
wysokosci 20-30 m zakretu w lewo, w celu wejscia nad droge, po ktorej poruszata sie
wyciagarka, nastgpnie procedura wymagata wykonania zakretu w prawo, w celu
osiagni¢cia pozadanego kierunku lotu paralotni podczas holu, tzn. wzdluz drogi po ktérej
porusza si¢ wyciagarka. Wedlug relacji jednego z pilotéw wykonujgcych Ioty
w miejscu zdarzenia, podczas wykonywania zmian kursu na holu, wyciagarkowy
regulowat site ciggu, w zaleznosci od zachowania si¢ pilota podczas tego manewru.

Po potwierdzeniu przez pilota gotowosci do startu wydano komende do
wyciaggarki, , Jazda”. Pilot rozpoczal start i zaczal si¢ wznosié. Na wysokosci
30 m pilot rozpoczal wykonywanie zwrotu w lewo (zgodnie ze stosowang procedura). Pilot
nie wyprostowat kierunku lotu w zalozonym momencie i kontynuowat lot w lewo. Po
chwili rozpoczat manewr zwrotu w prawo, zaciagnal prawg link¢ sterowniczg doprowadzajac
do przeciagnigcia paralotni, nast¢pnie odpuscit linke sterownicza, skrzydto rozpedzito sie
i wyprzedzilo pilota, co doprowadzilo do wystapienia podwinigcia bocznego paralotni.
Nastgpita zmiana toru lotu o 180°, w kierunku wystapienia podwinigcia.
W poprzecznym wahnigciu pilot zderzy!l si¢ z ziemiq. Pilot zostal odwieziony do szpitala,
gdzie udzielono mu specjalistycznej pomocy.

3. Przyczyna wypadku:
Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalifa, ze przyczynami wypadku byty:

— zbyt gwaltowne zaciagnigcie linki sterowniczej co doprowadzito do utraty sity
nosnej paralotni,

~ brak reakcji pilota na zaistniala sytuacj¢ i dopuszczenie do utraty kontroli nad paralotnia.

Okolicznoscia sprzyjajacq zaistnieniu wypadku byla zastosowana procedura startu,
zawierajaca koniecznos¢ wykonywania na malej wysokosci zmian kierunku lotu podczas holu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie sformutowata zaleceh profilaktycznych.
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