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.....................

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 524/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dnin 17 lipca 2009 r.,, na samolocie
PZ1-104 Wilga 80, pilotowanym przez pilota turystycznego samolotowego, lat 22,
klasyfikuje do kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne - H4”
oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej: ,,Standardy — O3”.

2.  Opis okolicznosci wypadku:

Start szybowcowy byt roztozony na czgsci trawiastej pola wzlotdw, na kierunku ok.
240°. Wiatr byl poczatkowo zmienny, a potem z kierunku 120-160° z tendencja do
nasilania sie od 0-6 kt. Pilotujacy samolot wykonywat dwudziesty szésty w tym dniu
hol szybowca. Szybowiec wyczepil si¢ w rejonie trzeciego zakrgtu lewego krggu
nadlotniskowego. Pilot samolotu zdecydowal, ze bedzie ladowa¢ po ladowantu szybowca, po
lewej stronie znakow. Podejscie do ladowania wykonywal na predkosci okoto 125 km/h,
z tylno-bocznym wiatrem, z klapami wychylonymi do 21° (startowe). Samolot przyziemit
na czeéci trawiastej pola wzlotow, rdwnolegle do betonowej DS. Tylno-boczny wiatr
spowodowal wydluzenie fazy wytrzymania i duzg prgdkos¢ przyziemienia. Podczas
wydhuzonego dobiegu samolot zaczat traci¢ kierunek w lewo. Pilot malo skutecznie
i prawdopodobnie z opdéznieniem przeciwdziatat utracie kierunku na dobiegu. Nalezy w tym
miejscu dodaé, ze pilot ma niewielki wzrost i dla przyjecia wlasciwej pozycji wzgledem
organdéw sterowania postugiwal si¢ w samolocie dodatkowa poduszka, a wige byl to
dodatkowy czynnik, ktory moégt wptyna¢ na mozliwosci jego reakcji na szybko
postgpujaca utratg kierunku. W wyniku tego samolot wtoczyl si¢ na betonowa DS,
gwaltownie zakrgcit pod wiatr 1 przechylil si¢ na prawe skrzydlo. Koncoéwka prawego skrzydta
oraz koncéwka prawej czgsci steru poziomego zetkngly sig z nawierzchnia betonowa DS,
ulegajac uszkodzeniu. Samolot zatrzymal si¢ na betonowej DS obrécony w lewo w
stosunku do kierunku ladowania o okolo 200°. Pilot bez obrazen i o whasnych sitach
opuscil kabing.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
— ladowanie z tylno-bocznym wiatrem na klapach wychylonych do pozycji
startowej, w wyniku czego przyziemienie nastapito na zwigkszonej predkosci,
— mato skuteczne i prawdopodobnie opézZnione przeciwdzialanie pilota utracie
kierunku na dobiegu, na skutek czego samolot wykonat tzw. cyrkiel, uszkadzajac
koncowke prawego skrzydta i prawa koncowke steru wysokosei.
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Okolicznoécia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo niewlasciwe rozlozenie startu, nie
uwzgledniajace zmieniajacego sig kierunku wiatru.

4,  Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

PKBWL zaleca organizatorom lotéw szybsze reagowanie na zmiang kierunku
i predkodci wiatru, a kiedy to wystapi niezwlocznie nalezy zmienia¢ ustawienie startu.

5.  Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Szef Wiyszkolenia Aeroklubu zaplanowac pilotow: uczestniczacemu wypadku
lotniczym, loty sprawdzajace z instruktorem.
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