KOMUNIKAT Nr Gq'
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia Q?MAMQ&M .............. 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 541/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
{Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 12 czerwca 2010 r., na spadochronie
Triathlon 175, na ktérym 799 skok wykonywal skoczek spadochronowy, klasyfikuje do
kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek spadochronowy oddzielil si¢ od samolotu na wysokosci okolo 2000m.
Spadochron otworzyt na wysokoséci okoto 900m. Czasza otworzyla si¢ prawidtowo i skoczek
rozpoczat lot w kierunku strefy ladowania, Podejécie do ladowania od wysokosci okolo
100 m, w kierunku pod wiatr wykonywal ze zmniejszona predkoscia, z lekko $ciagnietymi
linkami sterowniczymi. W tym czasie wyczuwal lekka turbulencje. powietrza. Przed
wyladowaniem skoczek catkowicie zahamowal spadochron i w tym momencie poczul, ze
czasza , przepadia”, tzn. nie wyréwnala lotu, lecz opadia ze zwigkszona predkoscig pionowa,
Przed przyziemieniem skoczek zdazyt ztaczy¢ nogi razem, przygotowujac sie do twardszego
niz zwykle ladowania. Przyziemienie nastapito nieco wczesniej niz planowat to skoczek, na
drodze startowej, na ktérej, poprzecznie do kierunku ladowania znajdowaly sie niewielkie,
lecz twarde koleiny. Predkos¢ opadania w momencie przyziemienia byla na tyle duza, ze
skoczek gleboko przysiadl, uderzajac posladkami o pigty. Podczas przyziemienia skoczek
doznat ztamania kosci $rédstopia obu nog.

Z ustalonych okolicznosci zdarzenia wynika, ze podczas ostatniej fazy podejécia do
ladowania skoczek znalazl si¢ w opadajacym pradzie powietrza, a wykonanie podejscia przy
zmniejszonej predkosci postgpowej nie pozwolilo na dynamiczne wyrownanie lotu, co
skutkowato przyziemiem na niewielkich nieréwnosciach terenu i ze zwigkszona predkoscia
opadania. Lgdowanie w takich warunkach na nawet na niewielkich nierdwnosciach
terenowych spowodowalo powazne obrazenia ciala, ktére w przypadku ladowania na réwnej
nawierzchni nie skutkuja zadnymi obrazeniami lub powoduja jedynie niewielkie sthuczenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyna wypadku bylo ladowanie przy zmniejszonej predkosci postgpowej
w warunkach wyste¢pujacej turbulencji powietrza, co spowodowato przyziemienie ze
zwigkszong predkoscia opadania,

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego bylo przyziemienie na
nieréwnosci terenowe.,

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowala zalecefi profilaktycznych.

Grzegorz Krikszynski




