KOMUNIKAT Nr 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
2 ania ...} SWO ............ 20107,
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 601/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 1 sierpnia 2009 r., na
spadochronie Elektra 190, na ktérym 128 skok wykonywal uczen-skoczek, lat 31, klasyfikujg
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2, Opis okolicznos$ci powaznego incydentu lotniczego:

Uczen-skoczek mial wykonaé skok egzaminacyjny na Swiadectwo Kwalifikacji
Skoczka Spadochronowego. Wymagane egzaminy teoretyczne zaliczyt dwa tygodnie
wezesnigj (15.07.2009 r.) lecz warunki pogodowe panujace tego dnia oraz tydzien pozniej,
nie pozwolily na wykonanie zaplanowanego skoku. Uczniowi-skoczkowi zostal przydzielony
spadochron Electra 190, odpowiedni do jego cigzaru (70 kg) oraz doswiadczenia.
Instruktor oméwit z uczniem-skoczkiem panujace warunki meteorologiczne, zadanie do
wykonania w powietrzu oraz miejsce przyziemienia. Po skontrolowaniu przez instruktora
zestawu spadochronowego ucznia-skoczka obydwaj udali si¢ do samolotu. Skok nastapii
z wysokosci 4000 m. Uczeni-skoczek wykonal pod nadzorem instruktora zadanie
w powietrzu, rozej$cie nastapilo na wysokosci 1400 m, a otwarcie spadochronu na
wysoko$ci 1100 m. Po wykonaniu serii zakrgtéw w celu wypracowania podejécia do
ladowania uczen-skoczek, wykonujac lot pod wiatr, zauwazyl nieco ponizej przed soba
innego skoczka. W celu uniknigcia kolizji postanowil wykonaé¢ zakret o 270" a nastepnie o
kolejne 90" i przyziemienie pod wiatr. W trakcie wykonywania zakretu uczen-skoczek
stwierdzil, Ze wysoko$é nie pozwoli mu na wykonanie zakrgtu 0 270 i po 180° wyprowadzit z
zakrgtu z zamiarem ladowania z wiatrem, Przyziemienie nastapito w rejonie miejsc postoju
samolotow. Uczen-skoczek przelecial w niewielkiej odlegltosci od zakotwiczonego samolotu
M-18 Dromader, a w czasie przyziemienia zaczepil o lewa koficowke usterzenia poziomego,
stojacego 34 m dalej, motoszybowca Ogar. W wyniku zderzenia nastapilo powazne
uszkodzenie czgSci ogonowej motoszybowca oraz niewielkie uszkodzenie krawedzi sptywu
lewego skrzydta, a uczen-skoczek doznal niewielkich potluczen.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL",

ustalila, ze przyczyna powaznego incydentu lotniczego bylo wykonanie nieprawidlowego
manewru (niewlasciwego na tej wysokosci) w celu uniknigeia kolizji z innym skoczkiem.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu powaznego incydentu byty:
—  zaplanowanie przez ucznia-skoczka miejsca przyziemienia zbyt blisko miejsc
postoju samolotéw co, po wykonaniu zakretu o 1807, nie zapewnilo
przyziemienia z dala od przeszkadd,

—  brak kontroli wysokoSci na etapie planowania podejécia do ladowania,
—  niewlaSciwa obserwacja strefy przyziemienia przez ucznia-skoczka.
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zalecenie nr 2010-001: Polskie Stowarzyszenie Sportéw Powietrznych w celu
zwiekszenia bezpieczehstwa wykonywania skoké6w na lotnisku EPPT, PKBWL zaleca
przesuniecie strefy przyziemia skoczkéw w kierunku potudniowej cz¢sci lotniska, z dala
od miejsc postoju samolotéw oraz innych przeszkéd terenowych.

S. Zalecenie profilaktyczne Prezesa Urzgdu lotnictwa Cywilnego:

Departament Personelu Lotniczego Urzgdu lotnictwa Cywilnego podczas najblizszego
audytw/kontroli, prowadzonego w Polskim Stowarzyszeniu Sportéw Powietrznych,
skontroluje sposéb przygotowania i organizacj¢ skokéw spadochronowych.

Cfrfqdu tnictwa Cywilne,

Grzegorz Kruszyiski
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