KOMUNIKAT Nr /{b

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia A%%ONOQ/ .............. 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 620/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku
z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz.
43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 29 czerwca 2010 r., na paralotni z napgdem
Nukleon 29, na ktorej lot wykonywat pilot paralotniowy, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Grupa kilku pilotéw paralotniowych spotkata si¢ na plycie lotniska aeroklubowego, w celu
wykonania lotéw na paralotniach z napedem. W grupie tej znajdowal si¢ rowniez pilot, ktéry ulegt
wypadkowi. Pilot ten przygotowatl paralotnig¢ i napgd do startu. Nastepnie wykonal dwie nieudane
proby startu. Trzecia préba startu przebiegla prawidlowo. Po starcie pilota, zardwno osoby znajdujace
si¢ na lotnisku, jak i piloci znajdujacy si¢ w powietrzu nie obserwowali przebiegu lotu. Po kilku
minutach jeden ze $wiadkdéw znajdujacych si¢ na lotnisku zaobserwowal opadajaca z duza
predkoscia pionowa paralotnig, tuz przed momentem zetknigcia sig pilota z ziemig. Jeden z pilotow
znajdujacych sig w poblizu miejsca zdarzenia zauwazyt z powietrza paralotnig¢ lezaca na plycie
lotniska, wyladowat przy nieprzytomnym mezczyznie i wezwal pogotowie. Mezczyzna nie dawat
oznak zycia, wige pilot rozpoczat reanimacj¢. Na miejsce przybyli inni piloci, ktérzy nastepnie udali
si¢ na druga strong lotniska w celu sprowadzenia ratownikéw medycznych. Po przybyciu ratownik
medyczny przejat prowadzenie akcji reanimacyjnej. W tym samym czasie zjawili sie pracownicy
pogotowia ratunkowego, ktérzy stwierdzili zgon pilota.

Z ustalen wynika, ze pilot byl wyposazony w spadochron ratunkowy, jednak nie
stwierdzono préby jego otwarcia. Maksymalna masa startowa paralotni nie byta przekroczona.

Po analizie stwierdzonych uszkodzen napedu paralotniowego Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL” ustalita, ze uderzenie w ziemig nastapito przy duzym
przechyleniu na prawg strong, z duzg predkoscig opadania i matg predkoscia postgpowa.

Pilot, lat 37, posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni z wpisem PPG. Z ksiazki
lotéw pilota wynika, iz przed zaistnieniem zdarzeniem byt on w ciaglym treningu.

Z analizy kierunku i sity wiatru oraz uksztaltowania terenu wynika, ze ptyta lotniska, nad ktéra
miato miejsce zdarzenie znajdowala si¢ na zawietrznej stronie zabudowan miasta w odlegtoéci okoto
1,5 km. PKBWL nie moze wykluczy¢ wystepowania lokalnych turbulenciji nad lotniskiem, ktére mogly
mie¢ wplyw na lot paralotni.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze najbardziej prawdopodobna przyczyng wypadku lotniczego byta gwattowna
utrata sity no$nej paralotni, najprawdopodobniej spowodowana bocznym podwinigciem podczas
wykonywania zakrgtu z glebokim przechyleniem na matej wysokosci.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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