KOMUNIKAT Nr ?)O
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia ....3.%?/3!&&(@. ........... 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 625/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 2 lipca 2010 r.,, na motolotni
Hazard 158, klasyfikuje do kategorii:

»»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,,Postgpowanie umysine — H1”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot, wlasciciel motolotni umowit si¢ z kolega na lot w okolicach miejscowosci
Malbork. Na lace odpowiedniej do startow i ladowan motolotni w miejscowosci Koslinka
mezczyzni spotkali sig¢ okoto godziny 16.00. O godzinie 16.36 pilot zadzwonit do kontrolera
TWR lotniska Malbork (EPMB) w celu uzgodnienia wykonania lotu w MATZ lotniska EPMB.
Okoto godziny 16.40 wraz z kolega - pasazerem wystartowal w kierunku péinocnowschodnim.
Po kilku minutach w rejonie miejscowosci Koniecwatd k.Sztumu leciat na wysokoéci okoto
150+200 m AGL. Swiadkowie zdarzenia widzieli skrecajaca w prawo motolotnie, ktéra
weszla w gleboka spiralg i szybko tracila wysokos¢.. W czasie lotu w spirali, pilot uruchomit
spadochronowy system ratunkowego GRS 3/450. Rakieta wyciagneta z zasobnika czasze oraz
linki z taSma mocujaca spadochron do konstrukcji wozka. Jednak wskutek wirowania motolotni
w prawa strong, taSma mocujaca zaczgla owija¢ si¢ z lewej strony silnika
i dostata si¢ w obracajace $miglo. Spowodowato to nawinigcie tasmy mocujacej na wat $migta.
Nawijanie taSmy na wal $migla, a niewykluczone, Ze réwniez uderzenie skrzydta o dalszy
odcinek tasmy lub linek czaszy spowodowalo zafalowanie linek i w konsekwencji zakldcenie
procesu otwarcia spadochronu. Zaklécenie procesu otwarcia spadochronu polegalo na
podwinigciu obrzeza czaszy, co doprowadzilo do przewinigcia si¢ czaszy na lewa strone
z jednoczesnym jej uszkodzeniem. Motolotnia w stromym locie zderzyla si¢ z ziemia, a pilot
1 pasazer ponie$li $mier¢ na miejscu wypadku.

Podczas szczegélowych ogledzin technicznych wraku motolotni  stwierdzono
nicoryginalne linki przednie i tylne sterownicy. Linki te z jednej strony mialy oryginalne
miedziane zakucia, a z drugiej dorabiane okucia aluminiowe. Stwierdzono réwniez skrécona
1 zamocowang w innym niz pierwotnie miejscu ta$me¢ mocowania poszycia do tylnej koncowki
kila, wskazujaca na jej uszkodzenie i dokonanie naprawy. Na oryginalna ta§me zostata naszyta
druga ta$ma.

Pozwolenie na wykonywanie lotéw wystawione zostalo w dniu 20 pazdziernika
2009 r. W czasie tego przegladu uzywany wczesniej przez pilota wozek wraz z silnikiem,
$migtem i spadochronowym systemem ratunkowym, zostat skompletowany z fabrycznie nowym
skrzydlem Hazard 15S. Przegladu dokonala osoba posiadajaca odpowiednie, wazne
uprawnienia. Pozwolenie na wykonywanie lotéw zostalo wystawione, pomimo ze poza metryka
motolotni i instrukcja skladania skrzydla, nie bylo instrukcji uzytkowania w locie i obstugi
technicznej motolotni. Mechanik, ktory wystawial pozwolenie na wykonywanie lotéw twierdzil,
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ze pilot zapoznawal si¢ ze specyfikacja techniczng producenta zawierajaca ograniczenia
eksploatacyjne, a w tym maksymalny cigzar startowy. W odniesieniu do spadochronowego
systemu ratunkowego, mechanik przyjal, ze skoro pilot kupit i zamontowat ten system na wézku
(wczesniej ten sam wozek byl skompletowany z innym skrzydlem), to pilot posiadat do tego
systemu instrukcj¢ uzytkowania.

Pilot lat 55, posiadat §wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) wazne do
10 pazdziernika 2010 r., z aktualnymi uprawnieniami do wykonywania lotéw z pasazerem (CP)
i wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa wykonywania napraw
1 regulacji (PDI). Na podstawie przeprowadzonego wywiadu ustalono, Ze pilot na motolotniach
latal od okoto 11 lat i posiadat nalot ponad 650 godzin.

Rejon wypadku znajdowal si¢ pod wplywem wyzu, ktérego centrum z ciénieniem
wynoszacym 1021 hPa znajdowalo si¢ nad poludniowym Battykiem. Widzialno§¢ byla nie
mniejsza niz 10 km. Wiat slaby wiatr z kierunkéw zmiennych o predkosci 2+4 m/s.
Temperatura powietrza okolo 24°C, ci$nienie QNH w Malborku 1018,7 hPa stabilne.
Wystepowala turbulencja termiczna - turbulencja przy niebie bezchmurnym (Clear Air
Turbulence - CAT). Prgdko$¢ pionowych ruchdéw powietrza oszacowano na 1+ 3 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalila, ze przyczynami wypadku lotniczego byly:
— dokonanie zmian konstrukcyjnych skrzydla motolotni, powodujacych Zzmniejszenie
statecznosci poprzecznej;
— wykonanie lotu przy cigzarze startowym przekraczajacym maksymalny ciezar
startowy (o 40 kg);
— uruchomienie spadochronowego systemu ratunkowego bez uprzedniego wylaczenia
silnika.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
— wystgpowanie turbulencji termicznej powietrza;
- wykonywanie przez pilota lotu pod wplywem alkoholu (0,4%. alkoholu etylowego
w organizmie pilota).
4, Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen, jednoczesnie stoi na stanowisku, Ze w przypadku
kiedy spadochronowy system ratunkowy montowany jest przed $miglem statku powietrznego,
wiadciciele i uzytkownicy takich statkéw powietrznych, przy zachowaniu wymagan

technicznych, powinni rozwazyé zabudowanie uchwytu odpalania systemu sprzezonego
z wylacznikiem zaplonu silnika.
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