KOMUNIKAT Nr LIQD

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia ’bOM?ul .................. 20101,

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 648/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawic wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudma
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 sierpnia 2009 r., pomigdzy
samolotem Cessna 172N a samolotem Cessna 525 Citation Jet CJ1, z udzialem informatora
FIS oraz kontrolerow APP N, TWR, klasyfikujg do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,Stuzby zarzadzania ruchem lotniczym —~ E27.

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu:

Instruktor z uczniem-pilotem wykonywat lot szkolny po trasie: Dg¢blin — Kozienice —
Warka — Grojec — Wyszogrod - Modlin-Legionowo, punkty nawigacyjne do lotow VFR
w rejonie lotniska Warszawa-Okgcie (EPWA) (Zulu — November — Kilo — Golf), -
Kozienice — Deblin. Lot byt wykonywany na wysoko$ci 1500 ft AMSL z ustawionym
kodem transpondera (squawk) 7000, wedtug przepisow VFR.

Zaloga samolotu nawiazata taczno$¢ z FIS Warszawa. W trakcie lotu, pilot-instruktor
zglosit swoja pozycjg przed Wyszogrodem (okolice Chodakowa) i poinformowat informatora
FIS o zawr6ceniu z trasy z powodu niskich chmur. Informator FIS potwierdzil, ze zrozumial
przekazang informacjg.

Informator FIS poinformowal wszystkich pilotéw znajdujacych si¢ w powietrzu
o przesuwajacym sig froncie burzowym z zachodu na wschéd, sugerujac zalodze samolotu
Cessna-172N wykonanie dalszego lotu przez punkt nawigacyjny WAR (VOR), lotnisko
Babice, a nastgpnie po wschodniej stronie CTR EPWA w kierunku potudniowym do Degblina.

O godz. 07:55:35 rozpoczela si¢ zmiana obsady na stanowisku FIS Okgcie. O godz.
08:01:35 kontroler APP N (Approach North) zaakceptowal odlot samolotu Cessna-525,
z drogi startowej 29 (SID TITAK-2G lotniska EPWA). Byt to lot komercyjny wykonywany
wg przepiséOw IFR i o godz. 08:02:59 kontroler TWR (praktykant) wydat dla zalogi samolotu
Cessna-525 zezwolenie na start z drogi startowej (DS) 29. O godz. 08:03:01 informator FIS
wywotal zaloge samolotu Cessna-172N, pytajac o aktualna pozycje. W odpowiedzi instruktor
podal, ze znajduje si¢ nad Grodziskiem Mazowieckim. Faktycznie Cessna-172N byla na
podejsciu DS 11 lotniska Warszawa-Okgcie, w odleglodci okoto 2 NM od jej progu (na
podstawie zobrazowania radarowego), a wiec w odlegltosci okoto 20 km od Grodziska
Mazowieckiego w kierunku pélnocno-wschodnim. O godz. 08:03:04 zaloga samolotu
Cessna-525 potwierdza zezwolenie na start 1 zegna si¢ z TWR. O godz. 08:03:35 asystent
informatora FIS informuje asystenta APP o samolocie Cessna-172N, ktéry wleciatl w érodek
CTR i jest na podejsciu DS 11. O godz.08:03:44 informator FIS informuje zatoge samolotu
Cessna-172N, Zze znajduje sig ,,... krotko w podejsciu 15 lotniska Okecie” i poleca
wykonanie natychmiastowego zakrgtu w prawo na kurs zachodni. Zaloga samolotu Cessna-
172N wykonuje to polecenie. O godz. 08:04:21 samolot Cessna-172N mija sie
z samolotem Cessna-525, na wysoko$cil400 ft AMSL w odleglo$ci 1.5 NM' od siebie.
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O godz. 08:12:07 zakonczyta sig zmiana obsady na stanowisku FIS Okgcie. Samolot Cessna-

172N,

podczas wychodzenia z CTR-u i dolotu do Grojca, byt wektorowany przez informatora

FIS. Ladowanie w Dgblinie odbylo sig o godzinie 09:05.

3.

Przyczyna powaznego incydentu:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych ustalila, ze przyczynami

powaznego incydentu byty:

4.1.

4.2,

4.3.

utrata przez zalogg szczegélowej orientacji geograficznej i niezamierzony wlot
samolotu Cessna-172N w przestrzefi kontrolowana CTR Warszawa-Okecie,
niestaranne pelnienie stuzby informacji powietrznej przez informatora FIS
Warszawa, sektor Okgcie w godzinach od 07:55 do 08:12,

wydanie przez Kontrolera ruchu lotniczego TWR Warszawa-Okecie zgody na start
dla Cessna-525, bez przeprowadzenia whasciwej analizy sytuacji ruchowej, co
doprowadzito do sytuacji konfliktowej z Cessna-172N,

Okoliczno&ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

brak peinego i wlasciwego wykorzystania przez zaloge wyposazenia
radionawigacyjnego, znajdujgcego sig na poktadzie samolotu Cessna-1 72N,
niewtasciwe uzgodnienie wskazan zyrobusoli,

rutynowe, w tym locie, podejécie pilota-instruktora do wykonywania swoich
obowiazkow,

niedoktadne przekazanie i przyjecie stanowiska operacyjnego przez informatoréw
stuzby informacji powietrznej FIS Warszawa, sektor Okecie okoto godziny 07:55,
niewlasciwa wspolpraca i koordynacja dzialan pomig¢dzy informatorem FIS
1 kontrolerami APP oraz TWR,

brak wykorzystania informacji zobrazowania radarowego ze wskaznika RCW przez
kontrolera TWR (w celu oceny aktualnej sytuacji ruchowej) przed wydaniem
zezwolenia na start dla Cessna-525,

jednoczesna zmiana (w tym samym czasie) personelu na wszystkich stanowiskach
operacyjnych, zaréwno kontroleréw ruchu lotniczego, jak i informatoréw FIS,

Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Aeroklub ,,Orlat™:
Przeprowadzi¢ szkolenic z personelem latajacym na temat praktycznego
wykorzystania w locie wszystkich dostepnych przyrzadéw nawigacyjnych
bedacych na wyposazeniu statku powietrznego wraz z ich ograniczeniami
eksploatacyjnymi.
Przed rozpoczeciem sezonu lotniczego przypomnie¢ pilotom czynnosci
podejmowane przez zatogg w przypadku utraty orientacji geograficzne;.
Zapozna¢ ze zdarzeniem catoéé personelu latajacego.

Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej:

4.4,

4.5,

4.6.

Zalecenie numer: 2010-010
Ujednolici¢ w,,Instrukcji Operacyjnej FIS Okecie™ nazewnictwo tego sektora.

Zalecenie numer: 2010-011

Doprecyzowaé zakres uzywania w sprawowaniu kontroli ruchu lotniczego
wskaznika RCW przez kontrolera TWR lotniska Warszawa-Okecie.

Zalecenie numer: 2010-012
Rozwazy¢ mozliwo$é przeszkolenia kontroleréw TWR w zakresie wykorzystania
wskaznika RCW do koordynacji dzialan w przypadku wystapienia sytuacji
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niebezpiecznej lub naruszenia przepisow ruchu lotniczego w ich rejonie
odpowiedzialnosci.

4.7. Zalecenie numer: 2010-013

4.7.1. Na  najblizszych  szkoleniach  odéwiezajacych  kontrolerow ~TWR
przeprowadzié zajecia dotyczace obowiazku wykorzystywania wskaznika
RCW w celu wlasciwego sprawowania stuzby kontroli ruchu lotniczego
w podlegtym sektorze odpowiedzialnoSci. Powyzszy zapis zawrzec
w Instrukcji Operacyjnej TWR.

4.7.2. Na najblizszych szkoleniach odéwiczajacych dla kontrolerow oraz
informatoréw FIS przypomnie¢ techniki wiaSciwego rozwigzywania sytuacji
konfliktowych w ruchu powietrznym oraz omoéwié wzajemng wspoltpracg
i koordynacje dziatan pomiedzy organami stuzby kontroli ruchu lotniczego.

4.7.3. Rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania innej kolorystyki systemu ,,AMS 2000+”
w celu polepszenia rozroznialnoécei ech radarowych statkéw powietrznych.

4.8, Zalecenie numer: 2010014
Przeanalizowaé mozliwo§é przesunigcia w czasie zmian obsad operacyjnych
organdw stuzb ruchu lotniczego.

4.9,  Zalecenic numer: 2010-015
Dokonaé standaryzacji ustawienia wskaznikow zobrazowania radarowego stuzb
ruchu lotniczego w trakcie przekazywania obowiazkéw na stanowiskach operacyjnych.

4.10. Zapoznaé ze zdarzeniem kontroleréw ruchu lotniczego oraz informatoréw FIS.
S. Zalecenie profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

5.1  Departament Zeglugi Powietrznej Urzgdu Lotnictwa Cywilnego podczas audytow,
kontroli, biezacego nadzoru w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej sprawdzi:

- procedury w zakresie przeplywu informacji pomigdzy stuzbami ruchu lotniczego
FIS, TWR, APP, a w szczegélnodci procedury dotyczace przeplywu informacji
pomiedzy kontrolerami o zagrozeniach zwiazanych z nieuprawnionym zajgciem
przestrzeni powietrznej CTR, nieuprawnionym ruchem statkow powietrznych
w CTR oraz procedury rozwiazywania sytuacji konfliktowych w ruchu
powietrznym w CTR.

— realizacjg zalecen profilaktycznych.

5.2  Polska Agencja Zeglugi Powietrzne:
Okresli¢ w sposéb jednoznaczny i zgodny z przepisami prawa, zakres uzywania
wskaznika RCW, w sprawowaniu kontroli ruchu lotniczego przez kontrolera TWR
lotniska Warszawa-Okgcie oraz innych kontrolerow kontroli lotniska, na
stanowiskach w ktérych posadowiony jest przedmiotowy wskaznik.

5.3  Departament Personelu Lotniczego Urzedu Lotnictwa Cywilnego w ramach
biezagcego nadzoru w  Aeroklubie Orlat, sprawdzi realizacjg¢ zalecen
profilaktycznych.

N

PREZES

tnictwa Cywil

Grzegorz Krusfynski
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