KOMUNIKAT Nr g .
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 717/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 17 lipca 2010 r., na samolocie
ultralekkim Dallach D4BK Fascination zarejestrowanym w Republice Czeskiej, na ktérym lot
wykonywat pilot samolotow ultralekkich, klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot wykonywat przelot nawigacyjny z Zabrehu (LKZA) do Lososiny Dolnej (EPNL).
Do lotu wystartowatl okoto godziny 08:40 i okolo 09:30 nawiazal lacznosé z kierujacym
lotami na lotnisku docelowym. Po zgloszeniu pozycji ,,z wiatrem”, w prawym krggu, pilot
wypuscil podwozie. Pilot postanowil ladowa¢ z lewej strony znakéw i w odleglosci okolo
150 m od linii znakow, gdzie byla wyzsza trawa, uznajac, ze ladowanie bedzie bardziej
,,mickkie”. Bylo to poza wyznaczonym pasem do ladowania, ale w granicach uzytkowe;j
czeSci lotniska. Podej$cie do ladowania oraz ladowanie pilot wykonal na klapach
wychylonych do pozycji 30° przy predkosci 120km/h, a w fazie wyréwnania 110 km/h.
Predkosci podejscia oraz przyziemienia przekraczaly o okolo 20km/h predkosci
zalecane Instrukcja Uzytkowania w Locie. Podczas przyziemienia nastapilo odbicie
samolotu od ziemi, a nastepnie powtdérne dynamiczne przyziemienie na przednie kolo.
Spowodowalo to wylamanie przedniej goleni z konstrukcji. Samolot zatrzymal sig po okolo
130 m dobiegu ze ztozonym podwoziem, wykonujac obrét wokot osi pionowej w prawo o
okoto 130°. Pilot nie odnidst obrazen.

Dowddca statku powietrznego, lat 54, posiadal licencj¢ pilota samolotow
ultralekkich wydang przez Letecka Amatérskd Asociace Ceske Republiky (LAA CR),
wazng do 22. 09. 2011 r. Nalot ogdlny na samolotach ultralekkich wynosit 54 godziny 47
minut, z czego 21 godzin 43 minuty na typie, na ktérym wystagpil wypadek. Nalot
zweryfikowano na podstawie ksiazki lotow pilota samolotu ultralekkiego.

Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
—  niewlasciwy wybor miejsca ladowania (poza wyznaczonym 1 wykoszonym pasem
ladowania);
—  zbyt duza predkoéé lotu w konicowej fazie podejscia do ladowania oraz podczas
przyziemienia, w wyniku czego nastapito odbicie samolotu od nawierzchni;,
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—  nieumiejgtne poprawianie btedu ladowania, poprzez wychylenie drazka sterowego
od siebie po odbiciu, w wyniku czego nastapilto twarde przyziemienie na podwozie
przednie.

Okoliczno$cig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byto niewielkie doswiadczenie pilota,
szczegOlnie na typie na ktdrym nastapil wypadek.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczefistwa:

PKBWL nie sformutowala zalecen.
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