KOMUNIKAT Nr 31’

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
2 dnia ... Qe 2010,

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 746/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia kiasyfikacji grup przyczynowych zdarzef lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 10 wrzesnia 2009 r., na motolotni,
pilotowanej przez osobg bez uprawnien, lat 81, klasyfikujg do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowe;j: ,,Postgpowanie umysine — H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W dniu 10 wrze$nia 2009 r., wedtug relacji §éwiadka okoto godziny 06.20, na
lotnisko Szczecin Dabie (EPSD) przybyt wlasciciel motolotni. Po uplywie okolo jednej
godziny, inny $§wiadek, widziat z odlegtosci okoto 300 m, startujgca motolotnig w kierunku
wschodnim. Przed godzina dsma, motolotnia byla widziana przez nastgpnego $wiadka,
kierowce, ktéry jechal samochodem ulica Hangarowa w kierunku Szczecina. Wedhug
jego relacji, motolotnia leciata poziomo od lotniska w Kierunku poludniowym (w strong
ulicy Hangarowej). Po chwili zaczgta wykonywa¢ zakret w lewo z duzym przechyleniem
i §lizgiem na lewe skrzydlo. Kierujac si¢ w strong lotniska, motolotnia zderzyla si¢ prawa
strong skrzydla i wozkiem z galeziami drzewa, a nastgpnie po przeleceniu okoto 70 m,
upadta na ziemie. Pilotujacy motolotnig ponidst $mier¢ na miejscu zdarzenia.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
podczas badania zdarzenia stwierdzila, ze:

— pilotujacy motolotni¢ mgzZczyzna nie posiadal Swiadectwa kwalifikacji pilota
motolotniowego; wedtug ustalen PKBWL posiadal nieaktualna kart¢ wyszkolenia
pilot-uczen wydang przez Aeroklub Polski w 1999 1.;

— pilotujacy motolotnig nie posiadat orzeczenia lotniczo—lekarskiego, uprawniajacego
do pilotowania motolotni;

~ warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku;

— nie odnaleziono dokumentacji motolotni.

— oszacowane obciazenie motolotni nie przekraczalo ci¢zaru dopuszczalnego,
okreslonego dla podobnej konstruke;ji;

— w zbiomikach paliwa motolotni znajdowalo si¢ paliwo wystarczajace do wykonania
podejscia do ladowania i ladowania na lotnisku;

— silnik motolotni, az do zderzenia z ziemia pracowal prawidlowo;

— nie stwierdzono niesprawnosci motolotni w czasie lotu.
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3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalila, ze najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku lotniczego
bylo wykonanie na matej wysokosci glgbokiego zakretu bez zabezpieczenia odpowiedniej
predkosci, co doprowadzito do przeciggnigcia motolotni z jednoczesnym zeflizgiem na
skrzydlo i zderzenia z drzewem, a nastgpnie z ziemia.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lotniczego bylo prawdopodobnie
niewielkie do§wiadczenie pilotujacego motolotni¢ i dluga przerwa w wykonywaniu
lotéw.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakoiiczeniu badania zdarzenia nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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