KOMUNIKAT Nr M)
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia ASUL?/YW(Q .......... 2011 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 760/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 12 wrze$nia 2009 r., na samolocie -
ultralekkim Zlin Savage zarejestrowanym w Republice Czeskiej, klasyfikujg do kategorii:
»Czynnik ludzki”

w grupie przyczynowe;j: ,Bledy proceduralne — H4”.
2. Opis okolicznosci wypadku:

Z lotniska aeroklubu regionalnego wystartowal prywatny samolot ultralekki,
pilotowany przez wlasciciela tego statku powietrznego. Na tylnym fotelu znajdowaty sig
potozone luzem plastykowe torby z czasopismami, zywno$cia i napojami oraz buty pilota.
Pasy bezpieczenstwa tylnego fotela nie byty zapigte. Pilot w planie miat wykona¢ lot trasowy
z kilkoma miedzyladowaniami. W locie powrotnym na lotnisko startu, po ok. 15 minutach
lotu wyladowal w terenie przygodnym w celu zatatwienia potrzeb fizjologicznych. Po starcie
z terenu przygodnego dokonal niskiego przelotu nad jeziorem Goéra. Wg oceny $wiadkow
wprzelot byl wykonany na wysokosci okoto 20 m nad lustrem wody i zakoriczony wyrwaniem
do géry”. W koncowej fazie manewru, pilot stwierdzil problem ze sterowaniem podtuznym
samolotu, polegajacy na dzialaniu sity odpychajacej drazek do przodu. Samolot gwattownie
si¢ znizal, a pilot zauwazyl, ze oparcie tylnego fotela jest odchylone do przodu, za$ czg§¢
bagazu z bagaznika (plecak) znajduje sig¢ za oparciem pochylonego do przodu tylnego fotela.
Ograniczenia te uniemozliwiaty wychylenie drazka sterowego do tylu. Samolot zderzyt sig z
powierzchniag akwenu o glebokosci wystarczajacej dla skutecznego wyhamowania jego
predkosci przed zetknigciem z dnem. Kat zderzenia samolotu z powierzchnia wody (ok. 40°)
byl optymalny dla maksymalnego pochlonigcia energii zderzenia przez konstrukcjg. Cechy
konstrukcyjne samolotu, a zwlaszcza wyposazenie go w balonowe kota podwozia gtéwnego
typu ,,Tundra wheels”, rodzaj i sposob zamocowania pasOw bezpieczenstwa oraz ich zapiecie
przez pilota sprzyjaly pochlonigciu energii zderzenia przez konstrukcjg samolotu
i uchronieniu pilota przed skutkami kontaktu z elementami wnetrza kabiny. Czas, w jakim
wystgpowata u pilota utrata przytomnosci wskutek wstrzasu, byt wystarczajaco krétki, aby
mogt on po odzyskaniu przytomno$ci podjaé racjonalne i skuteczne dzialania ratunkowe.
Umiejgtnoéci  pilota (pletwonurkowanie, ptywanie) i jego dobra kondycja fizyczna
zadecydowaty o podjgciu i przeprowadzeniu prawidlowych czynno$ci ratowniczych po
zatonigciu samolotu, wydostaniu si¢ pod wodg z kabiny i doptynigciu do brzegu.

Silnik samolotu pracowat w chwili zderzenia z powierzchnia wody. W wyniku zdarzenia
pilot nie doznal zadnych obrazen. Samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Pilot, lat 56, posiadat licencj¢ pilota samolotow ultralekkich wydane przez Letecka
Amatérska Asociace Ceskd Republika (LAA CR) wazne do 31.03.2010 r. Nalot ogdlny
wynidst okoto 1100 godzin, z czego 127 godzin na typie, na ktorym wystapit wypadek.

Warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
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3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo niezabezpieczenie przed
lotem przez pilota:

— bagazu znajdujacego si¢ W bagazniku i na siedzisku tylnego fotela;

~ niezabezpieczenie pasami bezpieczefistwa tylnego fotela;
co spowodowalo zsunigcie si¢ niezamocowanego bagazu z bagaznika i siedziska fotela
tylnego w przestrzen migdzy tylnym fotelem a drazkiem sterowym i doprowadzilo do
znacznego ograniczenia swobody wychylen steru wysokosci, a w konsekwencji do wejscia
samolotu w lot nurkowy.

Okolicznoécia sprzyjajaca byt brak w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Zlin
Savage jednoznacznych zalecei lub przestrog dotyczacych przewozenia bagazu
i przedmiotow w kabinie oraz unieruchamiania tylnego fotela, jesli nie jest zajgty.
Niezamocowany bagaz lub przedmiot ze wzgledu na nieostonigeie elementéw uktadu
sterowania platowcem wewnatrz kabiny moze doprowadzi¢ do zablokowania lub
niebezpiecznego ograniczenia funkcjonowania ukladu sterowania ptatowcem.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Producent samolotu (przestano do LAACR w dniu 25 wrze$nia 2009 roku.)

4.1. W rozdziale 3 ,Preflight inspection” Instrukcji Uzytkowania w Locie oraz
w odpowiednim miejscu wewnatrz kabiny samolotu wprowadzi¢ w postaci
tabliczki informacje-przestrogi o nastgpujacej tresci:

START Z NIEZABEZPIECZONYMI SWOBODNYMI PRZEDMIOTAMI W KABINIE
JEST ZABRONIONY. SUWAK TORBY BAGAZNIKA MUSI BYC ZASUNIETY
PRZED LOTEM. JEZELI TYLNY FOTEL NIE JEST ZAJETY PRZEZ DRUGA

OSOBE, TYLNE PASY BEZPIECZENSTWA MUSZA BYC ZAPIETE NA JEGO
OPARCIU.

START WITH THE NON-FASTENED LOOSEN OBJECTS IN THE COCKPIT IS
FORBIDDEN. THE LUGGAGE BAG ZIP FASTENER MUST BE CLOSED BEFORE
FLIGHT. WHEN THE REAR SEAT DOES NOT OCCUPIED BY THE SECOND

PERSON, THE REAR SAFETY BELTS MUST BE FASTENED ON THEIR BACK
REST.

4.2. W rozdziale 3,,Preflight inspection” Instrukcji Uzytkowania w Locie, w punkcie 9 -
CABIN wprowadzi¢ w tabelce dwa kolejne podpunkty jak ponize;j:
13.Luggage bag Check condition and close the zip fastener
14.Free/loosen objects in the cockpit Remove or fasten and secure

4.3. Wprowadzi¢ numeracjg stron Instrukcji Uzytkowania w Locie.
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