KOMUNIKAT Nr GO

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia .. 0. mAREMLR. . 2010T.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 799/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r.
w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 19 wrzesnia 2009 r., na spadochronie
Stiletto-170, na ktérym skok wykonywal uczefi-skoczek, lat 30, , klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postgpowanie umysine — H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczeni-skoczek i skoczek spadochronowy zaplanowali wykonanie skokéw z dwéch
motolotni w teren przygodny. Skoki te miaty by¢ zwiazane z uroczystoscig weselna. Skoczek
i uczen-skoczek przybyli na miejsce, w ktérym planowali ladowanie, zapoznali si¢ z nim, a
nastepnie udali si¢ do dwéch réznych miejscowosci, gdzie wsiedli do motolotni.
W rejon miejsca skoku motolotnie przylecialy okolo godziny 18.00. Z pierwszej motolotni
wyskoczyt skoczek spadochronowy. Jego spadochron typu Elektra-170, otworzyt si¢ prawidlowo.
Skoczek ten doleciat do rejonu zaplanowanego ladowania, jednak, jak sam to okreslil, ze
wzgledu na zle wykonane podejscie, zmuszony byl ladowa¢ na terenie przylegtym do
wczesniej wybranego miejsca. W trakcie tego ladowania, skoczek nie odnidst obrazen.
Nastgpnie, z lecacej na wysokosci okoto 1200 m AGL drugiej motolotni wyskoczyl uczei-
skoczek. Po okoto 10 sek. opdznienia bedac w lekkim obrocie w lewo, otworzyl czasze
gléwna. Czasza otworzyla si¢ prawidlowo, aczkolwiek linki byly skrecone ponizej slajdera. Po
odkreceniu linek, zwinigciu slajdera i odhamowaniu linek sterowniczych, mezczyzna rozpoczat
lot w kierunku miejsca planowanego ladowania. Po dolocie w poblize miejsca ladowania
wytracit wysokoé¢ wykonujac spadochronem szereg glebokich obrotéw w lewa i w prawa
strong. Nastgpnie lecac od strony potudniowej w kierunku $rodka terenu (réwnolegle do
krétszych bokéw wybranego terenu), odchylil lot czaszy najpierw o okoto 60° w prawa strong,
nastepnie o okoto 120° w lewa strong, a nastgpnie wykonat gleboki zakret w prawo (na kotku
sterowniczym) o okoto 330°, Zderzenie z ziemia z duza predkoscia pionowsq i poziomg nastapilo
w kierunku zachodnim, niemalze odwrotnym do wyznaczonego przy pomocy strzaly z ptétna. W
wyniku odniesionych obrazen mezczyzna zmart.

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”, podczas
badania zdarzenia ustalita:

— uczen-skoczek, ktoéry ulegt wypadkowi posiadal okolo 250 skokéw wykonanych
w ramach skokéw organizowanych przez wojsko, jak i organizatoréw cywilnych
w tym okolo 40 na czaszy Stiletto-170,

- wedlug zaswiadczenia wystawionego przez osrodek szkolenia spadochronowego,
mezczyzna w dniu 15 czerwea 2009 r. ukorniczyt szkolenie teoretyczne i praktyczne,
W dniu 19 lipca 2009 r. zaliczy! egzamin teoretyczny i praktyczny niezbedny do wydania
swiadectwa kwalifikac)i skoczka spadochronowego,

— ze wzgledu na zastrzezenia, co do zlozonej przez mgzczyzne dokumentacji, do dnia

wypadku Urzad Lotnictwa Cywilnego nie wystawil Swiadectwa kwalifikacji skoczka
spadochronowego,
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— uczefi-skoczek wbrew obowiazujacym wymaganiom byl organizatorem skoku, wykonat
skok z planowanym ladowaniem w terenie przygodnym (bez uprzedniej zgody Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego), bez zapewnienia sobie nadzoru instruktorskiego oraz bez
sporzadzenia listy zaladowcze;j,

— uczen-skoczek posiadat odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie. Nie byt pod
wplywem dziatania alkoholu, ani srodkéw psychoaktywnych,

— warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku,

— stan techniczny spadochronu nie mial wptywu na zaistnienie wypadku,

— oszacowane maksymalne obciazenie czaszy gtéwnej rekomendowane przez producenta nie
bylo przekroczone,

— osoba, ktéra wykonywala obshuge techniczna zestawu spadochronowego posiadata
odpowiednie, wazne uprawnienia,

— stwierdzono bledy w dokumentacji obstugi techniczne)j spadochronu,

— mechanik wykonujacy obstuge techniczng dopuscit zestaw  spadochronowy
z naruszeniem zalecen producenta.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
— nieadekwatna, zawyzona ocena wlasnych umiej¢tnosci ucznia-skoczka, co do
wykonania bezpiecznego ladowania w trudnym terenie przygodnym,
—  niewlasciwy dobdr czaszy spadochronu uzytego do ladowania w trudnym terenie
przygodnym,
—  wykonanie serii btednych manewrdéw, ktére w konsekwencji doprowadzity
do zderzenia z duzg predkoscia ucznia-skoczka z ziemia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami
zaproponowata nastgpujace zalecenie profilaktyczne kierowane do Prezesa Urzg¢du Lotnictwa
Cywilnego:
Zalecenie nr 2010-017:

Z uwagi na stwierdzona nieprawidtowos¢ w obstudze technicznej zestawu spadochronowego,
wskazujaca na niedostateczne kwalifikacje wykonujacego obstug, ktéra moglta mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo wykonywania skokéw, PKBWL wnioskuje o cofnig¢cie uprawnien w zakresie
obstugi technicznej spadochronéw mechanikowi spadochronowemu, ktéry dopuscil do
eksploatacji zestaw spadochronowy, uzyty w skoku, w ktorym nastapil wypadek.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

W celu wyjasnienia czy obsluga techniczna wykonywana przez mechanika
spadochronowego zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego, zastosowano dyspozycj¢ przepisu
art. 100 ust. 1 pkt 3 ustawy - Prawo lotnicze, ktéry stanowi, iz Prezes ULC moze zawiesic¢ licencjg
($wiadectwo kwalifikacji) lub wynikajace z niej niektére uprawnienia. zwigzku z powyzszym
Prezes ULC w dniu 10 sierpnia 2010r. wszczal postgpowanie w sprawie zawieszenia Swiadectwa
kwalifikacji mechanikowi wykonujacemu obsluge zestawu spadochronowego.

Grzegorz Kribzyriski
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