KOMUNIKAT Nr ll Ll
PREZESA URZ DI.J LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia c% yf‘fwt ............... 2010r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 849/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow 1 incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 223),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzef lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dnin 11 listopada 2008 r., na szybowcu
SZD-50-1 Junior, na ktérym lot wykonywat pilot szybowcowy, lat 43, klasyfikuj¢ do
kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Niezdolnesé - HS”

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot przybyl na lotnisko w Jeleniej Goérze (EPJG) z zamiarem wykonania lotu na
fali. Pomimo zaliczonego przygotowania do lotéw falowych instruktor udzielit pilotowi
szczegélowego instruktazu, dotyczacego lotu na fale i sprawdzil jego przygotowanie
w zakresie obstugi aparatury tlenowej TA-03-A. Przy sprawdzeniu stanu tlenu w butli
szybowca okazalo sig, ze wskazéwka manometru znajduje si¢ na granicy tuku zéhego
i zielonego. Przetoczono szybowiec pod hangar samolotowy w celu uzupelnienia tlenu.
Instalacja tlenowa zostala napeiniona tak, ze wskaz6wka manometru znajdowala si¢
w potozeniu okoto 5 mm od konca zielonego tuku. Przed samym startem instruktor odkrecit
zaw6r butli tlenowej zabudowanej w kadubie szybowca. Pilot sprawdzit przeplyw tlenu,
otwierajac zawor gléwny (regulacyjny) aparatury tlenowej tak, ze wskazdéwka
przeplywomierza znajdowala si¢ miedzy cyframi 6 i 8, a nastgpnie zakrecil zawor gtowny i
potwierdzit sprawnos¢ aparatury.

Start za samolotem nastapit o godzinie 09.48 UTC. O godzinie 11.32.46 pilot
osiagnal wysokos§¢ 6286 m. W tym czasie instruktor nadzorujacy lot ze startu wywolywat
przez radiostacje . Junior Alfa Golf' (numer startowy szybowca), chcac otrzymaé jakas
informacje o jego pozycji i wysokosci. Dopiero po kilkakrotnym wywotaniu pilot Juniora
odpowiedziat, potwierdzajac noszenie 0k.0,5 m/s. O godzinie 12.01.34 szybowiec osiggnat
najwicksza wysoko§¢ w tym locie tj. 6350 m, pozostajac na tej wysokosci, wykonat
okrazenie w prawo. Wtedy zaobserwowal u siebie pewna ,0sowiatosc” i jak zeznal
.....postanowitem zwigkszyé przeptyw tlenu ustawiajgc zaworem glownym wskazéwke
przeptywomierza do pozycji 6 — 8, oraz ocenitem takze zapas tlenu jako wystarczajgcy,
manometr wskazywat ok. potowy” (wskazéwka na granicy zielonego zéitego pola).
W tym czasie pilot ustyszal korespondencj¢, ze inny pilot Juniora osiagnal juz
wysokoé¢ 6400 m i zniza si¢ do ladowania, po osiagnigciu przewyzszenia. Pilot chcial
osiagna¢ podobng wysoko$¢ tak, aby mie¢ pewne przewyzszenie 5000 m, otworzyl wigc
zawér awaryjny instalacji tlenowej wykonujac kilka szybkich glgbokich wdechéw, ale
nie zauwazy! poprawy samopoczucia. Zamknal wigc zawor awaryjny, a nast¢pnie
catkowicie go otworzyt i szybko chcial obnizy¢ wysokos¢ lotu, ale wtedy utracit
$wiadomoéé. Wedtug zapisu rejestratora, o godz. 12.03, lot szybowca stal sig niestabilny,
pojawity si¢ wahania predkosci poziomej i pionowej, nawet w locie po prostej. Opadanie
szybowca gwalttownie wzrastalo i szybowiec po wykonaniu ciasnego zakretu w lewo
przeszedt do niekontrolowanego nurkowania. O godz.12.07.23 predkos¢ opadania
szybowca, na wysokosci 4548 m, osiagneta 107,2 m/s. Wtedy od konstrukcji odpadio
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prawe skrzydio. Szybowiec nadal opadat, a pilot pozostawat bez $wiadomosci. Po pewnym
czasie pilot odzyskat $wiadomo$¢ i na kilka sekund przed upadkiem szybowca na ziemig
opuscit kabine ratujac si¢ na spadochronie. Szybowiec zderzyt si¢ z ziemiag w zalesionym
gbérzystym terenie ulegajac catkowitemu znisZezeniu. Pilot wyladowat na spadochronie
w odleglosci ok. 60 m od szczatkéw szybowca, ale czasza spadochronu zawista na
kilkunastometrowej brzozie tak, ze pilot nie mial kontaktu z ziemia. Telefonem
komérkowym powiadomil o© wypadku instruktora, ktéry zorganizowal akcje
poszukiwawcza. Pilota i wrak szybowca zlokalizowano po ok. 30 min., strazacy
uwolnili go i przekazali pogotowiu ratunkowemu. Lekarz nie stwierdzil obrazen, ale ze
wzgledu na charakter zdarzenia przewieziono pilota do szpitala na obserwacje.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zwana dalej ,,PKBWL”,
w trakcie prowadzenia badania ustalita:

— dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy, mial wazne badania L-L; aktualne
badania w komorze niskich cisnien, waine KTP i KWT;

— pilot byt w ciaglym treningu i posiadal uprawnienia do lotéw wysokosciowych;

— dzialania pilota zaréwno w trakcie przygotowania sprzgtu do lotu wysokosciowego, jak
i w czasie lotu wykazaly nieznajomos$é warunkéw eksploatacji szybowcowej aparatury
tlenowej TA-03-A;

—~ niewtasciwe prowadzenie dokumentacji szybowca i zamontowanej na nim aparatury
uniemozliwia kontrol¢ czasu pracy aparatury tlenowej;

— aparatura tlenowa zainstalowana na szybowcu byla eksploatowana przez kilkanascie
lat bez sprawdzania jej stanu i sprawno$ci w specjalistycznych laboratoriach;

— szybowiec byt dopuszczony do lotu wysokosciowego przez stuzbg techniczng mimo
braku jednej z dwéch $rubek mocujacych skrzydetko (pokretlo) zaworu awaryjnego
na osi, co stanowito realne zagrozenie bezpieczenstwa pilota;

— szybowiec byt dopuszczony do lotéw przez panstwowy nadzor lotniczy mimo braku
istotnych zapiséw w dokumentacji zabudowanej aparatury tlenowej,

- sposéb uzycia zaworu awaryjnego regulatora tlenu, zalecany przez wytwérce
i opisany w instrukcji dla pilotéw, stanowi potencjalne zagrozenie dla
uzytkownika i moze doprowadzi¢ do uszkodzenia przeptywomierza oraz
rozszczelnienia aparatury tlenowej;

— na tabliczce znamionowej regulatora tlenu okreslono typ jako TA-03, natomiast
pozostata dokumentacja opiewa na typ TA-03-A;

- we wtorniku metryki aparatury, numer seryjny (fabryczny) 7612060 zostat
rozszerzony przez dodanie po ukoéniku liczby 7487;

— na obudowie rtegulatora tlenu zabudowanego w szybowcu znajdowal sie
nieaktualny napis ostrzegawczy ,,Zly zawdr awaryjny nie otwierac”;

— szybowiec miat wazne poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL, ustalita, ze przyczyna wypadku byla niewlasciwa cksploatacja aparatury
tlenowej w czasie lotu wysokosciowego, polegajaca na:

—  prawdopodobnym wykonywaniu dlugotrwalego lotu na wysokosci powyzej 4000 m
npm, przy zamknietym zaworze regulacyjnym;

—  braku obserwacji przeplywomierza w czasie lotu, w wyniku czego pilot nie korygowat
otwarcia zaworu regulacyjnego co 500 m naboru wysokosci;

-  szybkiego otwarcia zaworu awaryjnego, przy zamknigtym zaworze regulacyjnym, co
doprowadzilo do uszkodzenia przeplywomierza, rozszczelnienia instalacji tlenowe;j,
niedotlenienia organizmu pilota, wynikiem czego byla utrata §wiadomosci i kontroli
nad lotem.
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4.

4.1.

4.2,

Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Sprawdzié prawidlowo$é prowadzenia dokumentacji i obstugi technicznej aparatur
tlenowych typu TA-03-A bedacych w eksploatacii. W przypadku stwierdzenia
nieprawidlowosci Komisja zaleca wstrzymanie eksploatacji w/w aparatury do czasu
usuniecia nieprawidlowosci.

Rozwazy¢ wprowadzenie okresowej kontroli poprawnosci dziatania aparatury
tienowej TA-03-A przez upowazniony podmiot, niezaleznie od obowigzujacego
resursu technicznego.

8, Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu lotnictwa Cywilnego:

5.1.

5.2

Inspektorzy nadzoru biezacego Delegatur Terenowych Urzgdu lotnictwa Cywilnego,
w terminic do 31 sierpnia 2010 r., przeprowadza kontrole prawidtowosci
prowadzenia dokumentacji i obstugi technicznej aparatur tlenowych typu TA-03-A
bedacych w eksploatac;i.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zwraca si¢ z prosba do uzytkownikdéw
szybowcow wyposazonych w instalacj¢ tlenows, o nadsytanie propozycji okreslenia
sposobu ewidencjonowania: czasu uzytkowania, prac okresowych oraz przegladéw
aparatury tlenowej (niezaleznie od typu uzytkowanej aparatury).
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