KOMUNIKAT Nr '2(5

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia .. ’{ . ‘(\katm ........... 2011 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 951/08

Na podstawic § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 335, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006
r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, CO nastgpuje:

1. Wypadek loiniczy, ktéry wydarzyl sic w dniu 28 grudnia 2008 r. na samolocie
Diamond DA42 Twin Star, na ktérym lot wykonywat pilot samolotowy turystyczny, lat 64,
klasyfikuje do kategorii:
,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowe;j ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotowy, wraz z dwoma podréznymi na pokiadzie, wystartowal samolotem
7 KONSTANCINA 7 zamiarem ladowania na innym miejscu przystosowanym do startéw
i ladowah w GIZYCKU. Lot w kierunku Gizycka odbywal si¢ na wysokosci 1500 ft (wg
ciénienia QNH). Pilot utrzymywat lacznoéé z sektorem FIS Warszawa, a nastepnie nawiazat
tacznos¢ z sektorem FIS Olsztyn. Podczas lotu w okolicy Ostroteki nastgpito pogorszenie
pogody. Pojawiala si¢ niska podstawa chmur i przelatyjac przez chmury zaczynalo si¢
oblodzenie. Pilot, widzac pojawiajace si¢ oblodzenie, na wysokosci 1500 ft (temp. 0°C) recznie
uruchomit system przeciwoblodzeniowy TKS. Podstawa chmur obnizata si¢ nadal, wigc
w okolicy jeziora Sniardwy lot zostat obnizony do wysokosci 700 ft. Z powodu pogarszania si¢
warunkéw pogodowych pilot podjal decyzjg o przerwaniu lotu do Gizycka. Zglosit zamiar
powrotu do Konstancina sektorowi FIS Olsztyn. Lot powrotny odbywal sig na wysokosci
2500 ft (wg ciénienia QNH) w chmurach, na ktorej wystepowato silne oblodzenie (ATIS
informowalo o wystepowaniu warunkéw oblodzenia). W okolicach Wolomina lot zostal
obnizony do wysokosci 1500 ft i nawiazano tacznosc z sektorem FIS Warszawa. Podejscie do
ladowania odbywalo si¢ z diugiej prostej z predkoscia 75 kt z wypuszczonym podwoziem
i klapami w potozeniu do ladowania. Manewr podej$cia z widzialnoscig do ladowania, pilot
zgtosit do sektora FIS Warszawa. Samolot przyziemit z niedolotem na nieuzytku porosnigtym
zeschla wysoka trawa, ok. 20m przed ogranicznikami czg¢sci uzytkowej terenu i planowanym
punktem przyziemienia. Po przyziemieniu, na nieréwnosciach oraz przetoczeniu si¢ przez niski
wal ziernny (o wysokoéci 20-25 cm porosnigty wysoka, irawa 1 niskimi rzadkimi krzakami) wystapito
podbicie samolotu i ponowne przyziemienie, na podwozie przednie. Uderzenie przednim
kolem o grunt doprowadzito do ztamania przedniej goleni podwozia, w wyniku czego
nastapit kontakt obracajacych si¢ $migiel z ziemia. Samolot, bez utraty kierunku dobiegu
i oparty przednia czeécia kadluba o nawierzchnig, zatrzymat si¢. Pilot oraz podrézni byli
zapieci pasami bezpieczefistwa. Wszyscy opuscili samolot o wiasnych sitach. W wyniku
zdarzenia nikt nie odniést obrazen ciala.

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita
ze:
—  Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wydane bylo z up. Prezesa Urz¢gdu Lotnictwa
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Cywilnego dnia 02.10.2008 r. Jednak wymagane aktualne Poswiadczenie Przegladu
Zdatnos$ci do Lotu (ARC), w dniu wypadku bylo nieaktualne (wazne do 28.11.2008 r.);

—  Swiadectwo ogélne operatora radiotelefonisty pilota w dniu wypadku bylo niewazne
(wazne do 20.12.2004 r.);

— W ksigzkach SP, silnikéw i $migiet brak bylo informacji (biezacych wpiséw)
o wykonanych lotach - ilosci godzin oraz wykonanych lotow;

~  Pilot nie zapoznat si¢ z prognoza pogody na rejon wykonywania lotu (dla trasy przelotu);

—  Pilot nie zgtosil do FIS pogorszenia warunké4w pogodowych i nie zgtosit planu
lotu wg przepisoéw IFR w warunkach IMC;

—  Pilot korzystat z autopilota w spos6b niezgodny z zaleceniami JTUwL;

Pilot wykonujacy lot posiadat licencj¢ pilota turystycznego samolotowego PPL(A),
wazna do 08.05.2009 r. Uprawnienia lotnicze wpisane do licencji: SEP(L) - wazne do
23.07.2009 r., MEP(L) oraz IR(A) - wazne do 31.08.2009 r. Posiada kwalifikacje
pilotazowe do wykonywania: lotdw nawigacyjnych w $rednich warunkach
atmosferycznych nie gorszych niz podstawa chmur 300 m 1 widzialnos$é¢ 3 km oraz lotéw
IFR w zalodze jednoosobowej na samolotach o MTOW do 5700 kg. Catkowity nalot na
samolotach: 2041 godz. 44 min. w tym okoto 100 godzin na samolocie Diamond DA42
Twin Star.

Pogoda w czasie i rejonie lotu ksztattowala si¢ pod wptywem rozlegiego wyzu z centrum
nad potudniowa Szwecja. W czasie startu zachmurzenie wynosito 5-7/8 (BKN) o podstawie
ok. 500 m, widzialno$¢ powyzej 10 km, wiatr 6 kt z kierunku 290 stopni, temperatura przy
ziemi minus 1°C. Zgodnie z prognoza TREND nie przewidywano istotnych zmian zadnego z
ww. elementéw. W miejscu planowanego ladowania zachmurzenie wynosito 8/8 (OVC) o
podstawie ok. 600m, widzialno$¢ w granicach 5-9 km, wiatr 1 kt z kierunku 240-260 stopni,
temperatura przy ziemi minus 1°C. Prognoza obszarowa przewidywata nastgpujace warunki:
zachmurzenie rzedu 5-8/8 o podstawach 400m, miejscami obnizajacymi sie do 200 m,
zjawiska lokalnie zamglenie, mgla, opady $niegu. Widzialnos¢ 7-4 km, obnizajaca sie do
1500 - 3000 m w opadach i 900-500 m w mgtach. Oblodzenie stabe i umiarkowane do silnego
w CB. Dla rejonu w ktorym byl wykonywany lot zostalo réwniez wydane ostrzezenie
AIRMET o oblodzeniu. W czasie i po trasie lotu wystapilty prognozowane warunki, w
szczegldlnosci obnizenie podstawy chmur, zmniejszenie widzialnoéci oraz oblodzenie. W
trakcie ladowania (w miejscu startu) panowaly warunki zgodne z prognoza TREND.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalila, ze przyczyna wypadku lotniczego byl biad w technice pilotowania
polegajacy na przeciagni¢ciu samolotu w koncowej fazie podejscia do ladowania
spowodowany nieuwzglednieniem pogorszenia wiasciwosci lotnych i spadku osiggéw
statku powietrznego w wyniku oblodzenia, co doprowadzito do przyziemienia z niedolotem przed
uzytkowa czescia terenu i uszkodzenia samolotu.

Okolicznosdciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byly:
—  niewlasciwe przygotowanie do lotu polegajace na niezapoznaniu sie z prognoza,
pogody na trasie przelotu i lotniska docelowego;

—  zamierzony wlot w stref¢ oblodzenia, niezgodnie z TUwL samolotu Diamond DA42
Twin Star;

—  niewystarczajaca wiedza pilota o niebezpiecznych zjawiskach pogodowych oraz
zasadach wykonywania lotéw w warunkach wystgpowania oblodzenia.
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3.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa PKBWL.:

Dokonaé aktualizacji instrukcji w zakresie deklarowanej diugosci pasa w KONSTANCINIE.

5.1.

5.2.

Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

W zwiazku z przekazaniem w dniu 06 wrzesnia 2007 r. przez Burmistrza Gminy
Konstancin Jeziorna wniosku Soltysa i Rady Soleckiej wsi Gassy w sprawie
funkcjonowania opisanego w komunikacie ,ladowiska”, Prezes Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego przeprowadzit w dniu 12 pazdziernika 2007 r. inspekcje w zakresie
stwierdzenia prowadzenia dzialalnosci lotniczej na przedmiotowe] nieruchomosci
w Imielinie (Obory). W trakcie inspekcji dysponent terenu o$wiadczyl, ze przeszkoda
do ztozenia odpowiedniego wniosku do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest
brak przediuzenia zgody gminy na lotnicze uzytkowanie terenu. W zaistniatej
sytuacji Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, dziatajac zgodnie z art. 17 § 1 kodeksu
postgpowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. z 2001 r. Nr 106, poz. 1148 ze zm.)
i art. 210 ust. 1 pkt 4, pismem zdnia 25 marca 2008 r., ztozyl do Komendy
Powiatowej Policji zawiadomienie o podejrzeniu popelnienia przez zarzadzajacego
terenem wykroczenia polegajacego na naruszeniu art. 210 ust. 1 pkt 4 ustawy Prawo
lotnicze.

Pismem z dnia 07 lipca 2008 r. Komisariat Policji w Konstancinie-Jeziornej KPP
w Piasecznie poinformowal Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego o zakonczeniu
czynno$ci wyjasniajacych i przestaniu wniosku o ukaranie do Sadu Rejonowego
w Piasecznie II Wydzial Karny.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego przypomina, ze zgloszenie innego miejsca
przystosowanego do startéw i ladowan nie jest obligatoryjne. Jednoczesnie zawraca
uwage, ze zgodnie na art. 93 ustl. ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pézn. zm.), Statki powietrzne moga ladowad
i startowaé na ladowiskach i w innych miejscach poza lotniskami wpisanymi do
rejestru lotnisk, w przypadkach:

—  przymusowego ladowania,

—  ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego albo udziatu w zwalczaniu klgsk
zywiotowych;

—  uzasadnionych potrzebami szkolenia lub treningu;

—  uzasadnionych potrzebami ustug lotniczych;

—  jezeli pozwalaja na to przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 4.
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