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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenianr: 34/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia ........................ LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego Komisji..........ooovviiiiiiiiiiiiiinennnnnn. JAWORSKI Jacek

Z-ca Przewodniczacego KOomisji........ooovviviiiiniiiininniininnnnn, PUSSAK Andrzej
(072 00) 1 1<) 4 () 1111 ) S FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouviuiuiieiiiiii i MAKOWSKI Tomasz
(072 ()1 1) 9 Q) 111 ) | P PPN TARGALSKI Waldemar

W dniu 06 lutego 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala okolicznosci zdarzenia
samolotu Boeing 737-400, ktore miato miejsce 25 stycznia 2008 r. podczas startu z lotniska EPWA.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie
informacji dostarczonych przez Uzytkownika samolotu.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Pierwsze komplikacje z dzialaniem ukladu sterowania klapami pojawily si¢ przed startem.
Dopiero trzecia proba byla skuteczna przy wypuszczeniu klap w pozycje 5. Po starcie na
wysokosci 3500 ft rozpoczeto procedure chowania klap. Klapy schowaly si¢ tylko do pozycji 2.
Kapitan podjat decyzje o powrocie na lotnisko startu. Przy wspotpracy z ATC wykonano
normalng procedure¢ podejscia do lgdowania. Ladowanie wykonano z klapami w pozycji 2.
Nastepnego dnia obstuga techniczna dokonata wymiany TE FLAP HYDRO MOTOR oraz
czeSciowo zuzytego watka napedu transmisji.

Przyczyna incydentu lotniczego:

CzeSciowe zuzycie walka napedu transmisji oraz niesprawnos¢ TE FLAP HYDRO
MOTOR w ukladzie sterowania klapami z nieustalonego powodu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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