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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 204/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiii e, CICHON Michat
(072 00) 1 1<) 1 N0 111 ) FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji. .. ..oveuininieeiin i FYDRYCH Bogdan
Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiiiii e, KUCHCINSKI Tomasz
Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiii i, LOJEK Edward
Cztonek KOmiSji.....ouvveiniiniitiiiiii i MAKOWSKI Tomasz

W dniu 20 lutego 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu ATR-42-500, ktore miato miejsce 23 kwietnia 2008 r. podczas ladowania na lotnisku
EPPO. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta raport koncowy z badania zdarzenia

przez Uzytkownika samolotu 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

23 kwietnia 2008 r. po wyladowaniu w Poznaniu, podczas przegladu przedlotowego przed
nastepnym lotem zaloga zauwazyla brak azotu w ogumieniu zewngtrznego kota prawego
podwozia gtownego. Ekipa techniczna stwierdzila uszkodzenie wewngtrznego tozyska kota nr 4,
uszkodzenie zespotu hamulcowego 1 $lady wgniecen na osi kota nr 4 pod bieznig tozyska. Po
wymianie kot 1 zdemontowaniu zespotu hamulcowego samolot dopuszczono do przebazowania
do Warszawy, gdzie dalsza inspekcja wykazata termiczne uszkodzenie osi kota, co mogto by¢
spowodowane uszkodzeniem lozyska. Po wymianie podzespotéw samolot powrdcit do
eksploatacji. 25 kwietnia inna zaloga na tym samym samolocie podczas lotu z Frankfurtu miata
powazng usterke silnika, ktoéra wymusita powr6t na lotnisko startu. Po wyladowaniu, podczas
kotowania, nastgpita réwniez awaria zespolu hamulcowego zewnetrznego kota prawego
podwozia gléwnego. Po wymianie silnika i przebazowaniu samolotu do Warszawy dokonano
ponownego przegladu przed dopuszczeniem samolotu do eksploatacji. Wykryto bledne,
krzyzowe poditaczenie przewoddéw instalacji systemu Antiskid na goleni prawego podwozia
gléwnego, powodujace nieprawidtowe dziatanie tego systemu: koto, ktéore miato by¢
zahamowane w ogole nie bylo hamowane, natomiast koto juz zahamowane (w tym przypadku
koto nr 4), ktérego hamulec mial by¢ zwolniony, byto hamowane jeszcze mocniej. Powodowato

to niszczenie zespotu hamulcowego oraz ogumienia kota.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Bledne, krzyzowe podlaczenie przewodow instalacji systemu Antiskid na goleni prawego
podwozia gléwnego, powodujace nieprawidlowe dzialanie tego systemu, do ktorego doszlo
podczas przegladu w organizacji obslugowej w okresie poprzedzajacym zdarzenie.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika samolotu:
1. Poinformowano zalogi lotnicze samolotow ATR.
2. Poinformowano organizacj¢ obstugowa, ktora omoéwita zdarzenie ze swym personelem.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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