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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 883/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia............... PUSSAK Andrzej
Z-ca Przewodniczacego KOmisji........ovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiannnnn. JAWORSKI Jacek
(072 00) 1 1<) 4 N0 1111 ) FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouviuiuiiniitiiiii i FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiiiii e, LOJEK Edward
Czlonek KOmisji.....ouviuiiniiiiii i, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 29 maja 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu ATR-72-200, ktore miato miejsce 21 listopada 2008 r. podczas przelotu. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta raport koncowy Uzytkownika i1 podjeta decyzje

0 zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na trasie Wroctaw-Monachium, po osiagnieciu FL220 pojawita si¢ sygnalizacja
»EXCESS CAB ALT”. Zaloga nie stwierdzita jakichkolwiek objawow gwattownej dekompresji
1 wykonata liste kontrolng ,,EXCESS CAB ALT”, zgodnie z jej wymaganiami przechodzac
w tryb recznego sterowania ci$nieniem w kabinie 1 zmniejszajac wysokos¢ lotu do FL120 oraz
informujac o sytuacji stuzby ATC. W trybie recznym kontrola cisnienia w kabinie zostata
zapewniona 1 lot do lotniska docelowego kontynuowano. Do nastgpnych lotow (do Wroctawia
I kolejnego do Warszawy) samolot dopuszczono zgodnie z MEL 21-31-1 w uzgodnieniu z MCC.

Usterka nie powtorzyla sig.
Przyczyna incydentu lotniczego:

Chwilowe wadliwe dzialanie zaworu elektropneumatycznego sterujacego poziomem cis$nienia

powietrza w kabinie z nieustalonego powodu.

1/2



Dzialania podjete przez Uzytkownika:

Przypomnienie zalogom podczas szkolen recurrentowych 0 poprawnym stosowaniu MEL oraz
prawidlowym wypehianiu dokumentacji technicznej ze szczegbélnym zwrdceniem uwagi na

obstuge usterek.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji: Powodem chwilowego wadliwego dziatania zaworu elektropneumatycznego
sterujacego poziomem cisnienia powietrza w kabinie mogta by¢ niska temperatura i wilgotnos¢

otoczenia, wywotujace jego lokalne krétkotrwate przymarznigcie.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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