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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia ........................ LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego KOmisji.........o.oovvviiiiiiiniiniiiiiiannnnn, PUSSAK Andrzej
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e CICHON Michat
(072 (0] 11 @ €0 111 ] | FYDRYCH Bogdan

(072 ()11 9 €0 111 1] | P PSRN LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....ouvvuiniiniiiiii i LOJEK Edward

Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....oueveiniiniiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 28 sierpnia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu ATR-72-200, ktore mialo miejsce 13 stycznia 2009 r. po starcie z lotniska EPWA.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjela raport Uzytkownika i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania zdarzenia.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Kotowanie 1 start przebiegaly normalnie. Po starcie po przestawieniu dzwigni podwozi do
pozycji ,,do gory”, zatoga stwierdzita, Zze obie sygnalizacje podstawowa (znajduje si¢ na panelu
centralnym nr. 404UV obok dzwigni podwozia) oraz pomocnicza (znajduje si¢ na panelu
25VU na overhead panel po lewej stronie) prawego podwozia gtdéwnego caly czas pokazuje
stan nie zablokowane (czerwona lampka UNLK). Oba systemy sa niezalezne i w przypadku
gdy oba wskazuja niezablokowane, wskazuje to jednoznacznie brak blokady. Zaloga probowata
wypusci¢ podwozie a nastgpnie schowac, jednak nie dato to pozytywnego rezultatu. Zgtoszono
problem do ATC oraz zatrzymano wznoszenie na wysokosci 3000 stop. Probowano jeszcze
dwukrotnie wypusci¢ 1 schowac¢ podwozie, ale réwniez bezskutecznie. Zatoga wykonata liste
kontrolng LDG GEAR UNSAFE INDICATION 1 zawrdcita na lotnisko startu, odbywajac
dalszg cz¢$¢ lotu z wypuszczonym podwoziem. Sytuacji awaryjnej nie deklarowano, ladowanie
przebieglo bez przeszkdd. Samolot przekazano stuzbom technicznym, ktére stwierdzily
wadliwe dziatanie czujnika zblizeniowego ,,limit switch 10GA”, ktory znajduje si¢ w ,,up lock
box” i wysyta sygnat do MFC o tym, czy podwozie jest zablokowane, czy nie. PO wymianie
tego czujnika i probach samolot przywrocono do eksploatacji.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Wadliwe dzialanie czujnika zblizeniowego ,,limit switch 10GA”.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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