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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 152/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Z-ca Przewodniczacego Komisji........c..ooviiiiiiiiiiiinnnnn. .. JAWORSKI Jacek
(072 00) 1 1<) 4 N0 1111 FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouvriniiiitiit e LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....ouviuiniiniitiiiii i LOJEK Edward
Cztonek KOmiSji.....o.viuiuiiniiiiii i MAKOWSKI Tomasz

W dniu 30 pazdziernika 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata. okolicznosci zdarzenia
samolotu ATR-42-500, ktore miato miejsce 24 marca 2009 r. podczas przelotu. Dziatajac w oparciu
o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych

w zgloszeniach zdarzenia 1 dodatkowych wyjasnieniach Uzytkownika.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na trasie Warszawa-Wroctaw-Warszawa, w warunkach oblodzenia, w trakcie
holdingu nad radiolatarnig VOR DME Karnice na poziomie 160 stwierdzono awari¢ systemu
odladzania krawedzi natarcia skrzydet. Do tej chwili lot odbywal si¢ na poziomie 250
z niesprawnym autopilotem na podstawie MEL 22-18-1, a zaloga byta poinformowana przez
ATC o silnych opadach $niegu w Warszawie oraz o mozliwych opdznieniach i zredukowata
predkos¢ do 160 kts. W okoto 2 minuty po wlaczeniu systemu przeciwoblodzeniowego pojawita
si¢ sygnalizacja DE-ICE FRAME FAULT, ktérej konsekwencja jest konieczno$¢ opuszczenia
strefy wystgpowania oblodzenia. Zaloga zadeklarowala sytuacje awaryjng 1 zglosita
pierwszenstwo do ladowania, a stuzby ATC nakazaty opuszczenie strefy oczekiwania i1 znizania.
Po analizie sytuacji meteorologicznej oraz kilkakrotnych nieudanych prébach przywrocenia
systemu przeciwoblodzeniowego do dzialania kapitan zdecydowat si¢ ladowa¢ na lotnisku
zapasowym (Krakow-Balice); w trakcie przelotu na to lotnisko nie napotkano warunkéw
oblodzenia. Po wyladowaniu samolot przekazano stluzbom technicznym. Wykonany zostat test
systemu przeciwoblodzeniowego zgodnie z AMM 30-11-00 CPT 160 przy pracujacych

silnikach. Objawy usterki nie wystapity, test przeszedt pomysinie. Nastgpnego dnia wykonano
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test w locie, réwniez z pozytywnym wynikiem. Usterka nie wystapita rowniez w nastepnych

lotach.
Przyczyny zdarzenia nie udalo si¢ ustalic.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:
Postanowiono nie dopuszcza¢ do lotu samolotow z niesprawnym autopilotem na lotniska
o wiekszej gestosci ruchu lub gdy przewidywane sa zjawiska pogodowe takie jak oblodzenie,
mgta. Sytuacje takie powodujg spietrzenie czynnosci dla pilota nielecacego (pilot lecacy jest caly

czas zajety prowadzeniem samolotu i nie zawsze ma mozliwo$¢ nawigowania).

Komisja nie formuluje zalecen dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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