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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 685/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 12 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznosci zdarzenia samolotu B767-300, ktory wydarzyt sie w dniu 20 sierpnia
2009 r. przy ladowaniu na lotnisku Warszawa-Okecie (EPWA). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta Raport Koncowy i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas miedzyladowania na lotnisku EPWA doszto do przegrzania hamulcow lewego
podwozia gléwnego. Stwierdzono konieczno$¢ wymiany trzech kot 1 dwoch zespotow
hamulcowych oraz weryfikacji osi wozkow podwozia.

Przyczyna incydentu lotniczego bylo:

—wi¢ksze ciSnienie w lewym systemie hamowania w poréwnaniu z prawym systemem
(asymetryczny nacisk na pedaly hamulcow);

—znaczgce zmiany ciSnienia w lewym systemie hamowania podczas noznego hamowania
W czasie dobiegu po odlaczeniu autobrake.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu incydentu lotniczego bylo ladowanie samolotu
0 ciezarze zblizonym do maksymalnego dopuszczalnego ci¢zaru do lIadowania.

Zastosowane Srodki dotyczace bezpieczenstwa lotniczego:
Zdarzenie zostato opisane w Biuletynie bezpieczenstwa lotniczego Dziatu floty B-767 nr 7/2009.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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