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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenianr: 245/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia ........................ LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego Komisji........ooovviiiiiiiiiiiiiiiinianninnn, JAWORSKI Jacek

Z-ca Przewodniczgcego KOomisji...........oovviiiiiiiiiniininnnn, PUSSAK Andrzej
Czlonek KOomisji.....ouvvuiiniiiiiii e, FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiiii i KUCHCINSKI Tomasz
Czlonek KOmiSji.....ouvvuiiniiiii i, MAKOWSKI Tomasz
Czlonek KOomisji......o.ouiuiiiiiiiiiiiiiii e TARGALSKI Waldemar

W dniu 6 lutego 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okoliczno$ci zdarzenia
samolotu Embraer ERJ-145, ktore miato miejsce 30 marca 2010 r. podczas wznoszenia po starcie
z lotniska EPWA. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na
podstawie informacji dostarczonych przez Uzytkownika samolotu.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wznoszenia po starcie pojawila si¢ na EICAS sygnalizacia LG AIR/GND FAIL,
oznaczajgca brak mozliwosci schowania podwozia. Zatoga wykonata checkliste LANDING
GEAR AIR/GROUND SYSTEM FAILURE i zawrocita do Warszawy. Wykonana zostata
checklista GEAR LEVER CANNOT BE MOVED TO UP AFTER TAKEOFF. Po ladowaniu
samolot wycofano z eksploatacji. Stwierdzono, ze przed lotem na samolocie usuwana byla
usterka polegajaca na wibracji podwozia przedniego. Usterke te usunig¢to przez wymiang ukladu
nozycowego podwozia, w ktorym wykryto nadmierny luz. Ze wzglgdu na brak procedury dot.
wymiany uktadu nozycowego podwozia przedniego w AMM samolotow ERJ 145.
(dokumentacja zawiera jedynie procedury obejmujace wymiang podstawowych elementow,
takich jak golen, zastrzaty, sprezyny i sitowniki; AMM zawiera rowniez karte na wymiang
tloczyska amortyzatora), czynno$¢ ta wykonana zostata wg dokumentacji CMM 32-21-09 firmy
Liebherr (producenta podwozia). Poniewaz w tym przypadku odpinany jest dolny wezet uktadu

al

nozycowego (a cel czujnika zblizeniowego
potozenia podwozia zamontowany jest na
| gornym  wezle) to procedura AMM nie
przewiduje koniecznos$ci wykonania proby
| podwozia. Po wymianie uktadu nozycowego
wzajemne potozenie czujnika zblizeniowego
1 celu czujnika zblizeniowego bylo takie, ze
ich prawidtowe wspoéldziatanie stato sig
niemozliwe 1 z tego powodu nie mogh by¢
wystany sygnal o potozeniu podwozia
przedniego (co zaznaczono w prostokacie na
zdjeciu obok). Samoloty ERJ-145 wycofano
z uzytkowania w PLL ,.,LOT” w 2010 r.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Zwrocono si¢ do firmy EMBRAER o uzupetnienie AMM dla samolotow ERJ 145 o procedurg
wymiany uktadu nozycowego podwozia przedniego.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byl brak prawidlowej regulacji wzajemnego polozenia elementéw
sygnalizacji polozenia podwozia przedniego po wymianie ukladu nozycowego tego
podwozia.

Okolicznos¢ sprzyjajaca:

Brak procedury dotyczacej wymiany ukladu nozycowego podwozia przedniego w AMM
samolotow ERJ 145.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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