MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 553/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Robert Ochwat

W dniu 3 stycznia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala okolicznosci zdarzenia
lotniczego szybowca SZD-50-3 Puchacz, ktore wydarzyto si¢ w dniu 13 czerwca 2010 r. na lotnisku
Warszawa-Babice (EPBC). Dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, wobec nie nadestania przez
uzytkownika wynikow badania oraz braku informacji o przeprowadzeniu badania zdarzenia (pomimo

monitow wysylanych przez Komisje), podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie za wyciagarka na zad. AIV/6 pilot rozpoczal lot wykorzystujac noszenia termiczne.
Po uzyskaniu wysokosci 800 m w ciggu 20 min. ustyszat komendg kierujacego lotami ,,Puchacz 67
do ladowania”. W celu szybszego schodzenia szybowiec zostal wprowadzony w §lizg na lewe
skrzydto przy predkosci 100 km/h. W trakcie tego manewru ostona kabiny szybowca otworzyta si¢
i uderzyta o prawg burte, zrywajac linkg ograniczajaca jej maksymalne otwarcie i rozbijajac oszklenie.
Pilot zamknat rame ostony kabiny i1 bez dalszych przeszkéd wyladowat. Pilot oraz pasazer nie

odniesli obrazen. Zdarzenie zaistniato o godz. 14:50 LMT.

Prawdopodobna przyczyna incydentu lotniczego:

niedomkniecie zamkéw ostony kabiny szybowca przez pilota i/lub ich poluzowanie w trakcie
wykonywania $lizgu na lewe skrzydlo, co doprowadzilo do otwarcia ostony kabiny i zerwania
linki ograniczajacej jej maksymalne otwarcie, w wyniku czego nastapilo rozbicie jej oszklenia.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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Komentarz Komisji:

Przypominamy, ze zgodnie z dobrg praktyka lotnicza, przed rozpoczeciem wykonywania $lizgow
w lewo na szybowcu SZD-50-3 Puchacz nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ zamknigcie kabiny, a w trakcie
slizgu asekurowaé zamknigcie kabiny. Jezeli to mozliwe zaleca si¢ wykonywanie §lizgdw w prawo.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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