MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 714/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia,

Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan FYDRYCH
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard RUTKOWSKI

W dniu 6 marca 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez

operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 767, ktore
wydarzylo sie:

- w dniu 17 lipca 2010 roku na lotnisku Chicago-O'Hare (KORD),

- w dniu 18 lipca 2010 roku na lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA).

Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta
decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po wyladowaniu na lotnisku w Chicago kontroler z wiezy (TWR) poinformowat zatoge, ze
Z lewego podwozia wydobywa si¢ dym 1 ze samolot ma si¢ zatrzymac i czeka¢ na straz pozarna.
W tym czasie kapitan wydal polecenie szefowej pokladu, zeby okreslita sytuacje. Szefowa
poinformowala kapitana, ze wida¢ bialg mgle bez ognia. Po chwili podjechata straz pozarna
i polata podwozie. Procedura ewakuacji nie zostala podjeta z powodu braku ognia. Plyn
hydrauliczny, ktory rozlat si¢ z uszkodzonych tloczkéw na goracy zespdt hamulcowy
spowodowat wystapienie duzej ilosci dymu. Zapton nie nastgpit.

Kontraktowa obstuga techniczna stwierdzita uszkodzony zespot hamulcowy nr 1, ktory
wymieniono. Samolot zostat dopuszczony do rejsu powrotnego do Warszawy.

Po wyladowaniu w Warszawie, zakotowaniu na stanowisko postojowe zatrzymano samolot na
hamulcu postojowym 1 wytaczono silniki. Nastepnie zaloga otrzymata informacj¢ od obstugi
naziemnej o pozarze lewego kota. Powiadomiono Ground (GND). Zostala wezwana straz
pozarna. Powiadomiono personel poktadowy. Zatoga byta gotowa do ewakuacji. Ewakuacja nie
zostala podjeta.
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W trakcie zdarzenia koordynator rejsu odlaczyt stuchawki od samolotu w celu poinformowania
kierowcy wilasnie podjezdzajacej do samolotu cysterny o zaistniatej sytuacji, ale w ten sposob
pozbawit kapitana dalszych informacji o rozwijajacej si¢ sytuacji. Kapitan o sytuacji zostat
poinformowany przez radiostacje.

Nie okreslono przyczyny uszkodzenia zespotu hamulcowego majacego miejsce na lotnisku
w Chicago.

Pozar na lotnisku w Warszawie powstal wskutek zaptonu, od goracego zespolu hamulcowego,
pytu weglowego pozostatego po wymianie zespotu hamulcowego na lotnisku w Chicago, gdzie
niewlasciwe wyczyszczono begben kota.

Koordynator rejsu, odtaczajac stuchawki, dziatat niezgodnie z zakresem swoich obowigzkéw
zawartych w "Zataczniku nr 2 do Standardowej Umowy na Obstuge Lotniskowa / Zakres
czynno$ci koordynatora (...)", gdzie w rozdziale "Przygotowanie rejsu, przylot samolotu
(koordynator)™ okreslone jest, ze do obowigzkéw koordynatora nalezy utrzymywanie tgcznosci
z zalogg.

Przyczyna incydentu lotniczego:

-na lotnisku w Chicago: uszkodzenie lewego zespolu hamulcowego 2z nieustalonej
przyczyny,

- na lotnisku w Warszawie: zaplon pylu weglowego.
Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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