MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 900/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zastepca przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Andrzej Pussak

Zastepca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji:  dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji:  dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 stycznia 2013 roku okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu: Mooney M 20J, ktore wydarzyto si¢ w dniu 16 sierpnia 2010 roku na ,,Innym miejscu
przystosowanym do startow i ladowan statkbw powietrznych — Jastarnia” (EPJA), dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow | incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjela tres¢ raportu koncowego i uznata badanie za zakonczone.
Przyczyna wypadku lotniczego:

Niewlasciwe oszacowanie osiggdéw samolotu polegajace na nie uwzglednieniu faktycznego

stanu nawierzchni pola wzlotow i Spozniona decyzja 0 przerwaniu startu.
Okolicznosci sprzyjajace:

1. Pomniejszona twardo$¢ nawierzchni pola wzlotow.

2. Masa startowa samolotu zblizona do maksymalnej - mieszczaca si¢ w zakresie

dopuszczalnym.

Zaproponowane zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Zarzadzajacy ladowiskami

Ze wzgledow na bezpieczenstwo operacji lotniczych wykonywanych na lagdowiskach, (migdzy
innymi odptatne loty z pasazerami i Szkolenie lotnicze) Komisja zaleca przy okreslaniu
wymiarow pasa startowego (pola wzlotéw) oraz powierzchni okreslajacych wysoko$¢ obiektow

naturalnych i sztucznych w otoczeniu ladowisk stosowanie w dalszym ciggu zapisOw
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zawartych w nieobowigzujacym Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2004
roku, w sprawie wymagan dla ladowisk (Dz. Urz. Nr 170 Poz. 1791),

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej*

W celu podniesienia bezpieczenstwa operacji lotniczych odbywajace si¢ na ladowiskach,
w tym lotow szkolnych oraz zarobkowych z pasazerami, wskazane jest opracowanie

1 wdrozenie przepiséw dotyczacych wymagan dla ladowisk.

Komentarz Komisji:

Komisja zaleca pilotom statkéow powietrznych analize wszystkich istotnych czynnikow
z uwzglednieniem wspotczynnika bezpieczenstwa przy planowaniu lotu w celu obliczenia
wymaganego TODR (albo TODA) dla operacji startu, ktore nie wykraczatlaby poza uzytkowgq
czes¢  drogi  startowej lub pola wzlotow i zapewniato gradient wznoszenia
z przewyzszeniem 15 m nad przeszkodami.

Nalezy rowniez pamietac, ze dane przedstawione w instrukcjach uzytkowania w locie statkow
powietrznych sq opracowane na podstawie prob wykonanych na nowych samolotach i przez
pilotow o duzym doswiadczeniu i umiejetnosciach lotniczych. Stan techniczny wigkszosci
uzytkowanych w Polsce samolotow jest raczej wskazujgcy na wieloletnie uzytkowanie, a takze
umiejetnosci pilotazowe nie wszystkich pilotow sq jeszcze takie jak zawodowych pilotow
zatrudnionych przez producenta do testowania nowych samolotow.

Przy kazdym starcie, a w szczegolnosci z pasow startowych/pol wzlotow trawiastych nalezy
okresli¢ sobie ,, punkt decyzji”, w ktorym nalezy przerwaé start i mozna zatrzymaé samolot na
czesci uzytkowej. NIE WOLNO psychicznie ,,zaprogramowac” si¢ na wykonanie operacji
startu bez wzgledu na jego przebieg i probowac wystartowac na ,, site”.

Jesli samolot jest nadal na ziemi i nie przyspiesza, nalezy ,,trzymac” si¢ okreslonego ,, punktu
decyzji” i przerwaé start. Nalezy pamietal, Ze jesli trawa jest mokra lub wilgotna, bedzie
potrzebny dtuzszy dystans do zatrzymania statku powietrznego. Nawet jesli wyliczenia
pokazujg, Ze operacja startu powinna odby¢ sie prawidlowo, to moze nalezaloby przyjgc
zalecang przez kanadyjskich instruktorow lotniczych regute 50/70: jesli statek powietrzny nie
osiggngl 70% predkosci oderwania w odleglosci 50% uzZytkowej dtugosci drogi startowej/pola
wzlotow, naleZy start przerwad. Inna praktyczna reguta zaleca: predkosé oderwania powinna
by¢ osiggnieta na dystansie 75% dlugosci drogi startowej/pola wzlotow. Jesli nie zostala

osiggnieta na tej odleglosci start powinien by¢ przerwany. "

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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