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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiiiii i, CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiiiii i, FRATCZAK Dariusz
(072 (0111 9 € 111 1) | P PPN FYDRYCH Bogdan
(072 ()1 1) 9 Q) 111 ) | P U LIPIEC Piotr

Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiii i, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 30 stycznia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Embraer ERJ-170-100, ktore miato miejsce 15 grudnia 2010 r. po starcie z lotniska
EPWA. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na
podstawie informacji dostarczonych przez Uzytkownika samolotu.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wznoszenia po starcie pojawit si¢ komunikat SPDA FAIL (advisory) oraz po okoto
minucie BLEED 1 LEAK (caution). Zatoga wykonata BLEED 1 LEAK CHECKLIST
a nastepnie SPDA FAILURE CHECKLIST. Samolot zwrocit do WAW w celu usunigcia
usterki 1 uniknigcia lotu w warunkach oblodzenia. Po ladowaniu w WAW pojawit si¢
komunikat CRG FWD VENT FAIL. Obstuga naziemna dokonata sprawdzen instalacji
samolotu, nie stwierdzajac usterek (wykonano procedury TASK 24-61-00-810-807-A Failure
of SPDA DC Power Module, TASK 24-61-00-810-830-A Failure of a SPDA LRM, TASK 21-
00-00-810-801-A Failure of the AMS Controller, TASK 36-21-00-810-803-A Leakage on the
Left Bleed System). Po wykonaniu w/w procedur samolot dopuszczono do eksploatacji.
W odpisie usterki zawarta jest jedynie informacja o wykonaniu 4 procedur Faul Isolation
Manual. Nie ma zapisow dotyczacych wymiany jakiegokolwiek uszkodzonego urzadzenia.
Whioskuje si¢, ze wykonanie w/w procedur spowodowalo ustgpienie komunikatow usterek.
Analiza zapisow system Merlin w okresie miesigc przed i miesigc po incydencie wykazata brak
wpiséw dotyczacych tej samej usterki na tym samym samolocie. Nie ma mozliwo$ci ustalenia
co bylo powodem pojawienia si¢ komunikatéw. Nie ma konieczno$ci podejmowania dziatan
profilaktycznych.

Przyczyny incydentu lotniczego nie ustalono.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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