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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeen et CICHON Michat
(072 00) 1 1<) 1 N0 111 ) FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiiii i FYDRYCH Bogdan
Czlonek KOomisji......o.ouvuiiiiiiiiiiiii i LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....ouvieiuiiniiiiiii i MAKOWSKI Tomasz

W dniu 30 stycznia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Cessna 525, ktore miato miejsce 24 grudnia 2010 r. podczas startu z lotniska EPWA.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta raport koncowy z badania zdarzenia przez
Uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wznoszenia po starcie z EPWA do LFPB zaloga odczuta brak hermetyzacji kabiny,
potwierdzony wskazaniami przyrzadow. O awarii powiadomiono ATC; wznoszenie do poziomu
FL100 bylo kontynuowane ze wzglgdu na warunki oblodzenia wystepujace na mniejszej
wysokosci. Zatoga wykonata liste kontrolng CABIN PRESSURIZATION CONTROLLER
FAILURE podpunkt IF CABIN DOES NOT PRESSURIZE DURING TAKE-OFF, a nastgpnie
skierowata si¢ na lotnisko EPPO z powodu braku warunkow do 1adowania w EPWA. Ladowanie
przebiegto normalnie, a nastgpnego dnia (tj.25.12.2010 r.) samolot wrocit lotem technicznym
na podstawie BJ MEL poz.21-12 do EPWA, gdzie poddano go naprawie. Podczas lotu
technicznego niemozliwe okazato si¢ schowanie podwozia, wobec czego lot zostal wykonany
z podwoziem wypuszczonym i zablokowanym. Podczas naprawy w Organizacji Obstugowe;
Blue Jet wymieniono Cabin Pressure Controller (sterownik ci$nienia w kabinie) i oczyszczono
Squat-Switch (przetacznik ziemia-powietrze) na prawym podwoziu gtownym oraz wykonano
odpowiednie proby naziemne. Podczas kolejnego lotu w dn.28.12.2010 r. system ci$nieniowania
kabiny nie podjat dziatania, a podwozie samolotu nie dato si¢ schowac. Kolejna inspekcja
lewego i prawego podwozia gléwnego ujawnita niewielkie mechaniczne zuzycie krzywki
(Spacer) sterujacej przetacznikiem ziemia-powietrze (Squat-Switch) na prawym podwoziu
gléwnym, powodujace mozliwo$¢ jej obracania si¢ wokdt osi obrotu wahacza, co prowadzito
do pojawiania si¢ btednej informacji o stanie kinematyki podwozia. Efekt ten nie wystepowat
w warunkach prob hangarowych (wigc wszelkie proby na podnos$nikach dawaty wyniki

pozytywne), natomiast w warunkach dynamicznych, podczas rozbiegu i oderwania, obrét
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krzywki wokot osi obrotu wahacza sprawial, iz przetacznik Squat-Switch nie byt prawidlowo
przez nig ,,atakowany” 1 system ziemia-powietrze identyfikowal wskazania stanu Kinematyki
podwozia jako potozenie ,,ziemia”, cho¢ samolot znajdowat si¢ w powietrzu. Poniewaz zarowno
instalacja chowania podwozia jak i1 ci$nieniowania kabiny moga by¢ uruchomione tylko
w powietrzu, efekt powyzszy uniemozliwit dzialanie obu tych instalacji. Negatywny wynik
proby (Self Test) sterownika ci$nienia w kabinie mogt wskazywaé na jego wewngetrzng
niesprawno$¢, nie majaca jednak prawdopodobnie decydujacego wpltywu na dziatanie instalacji
cisnieniowania kabiny.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Zasadnicza przyczyna zdarzenia — niesprawnosci systemOow ciSnieniowania kabiny
I chowania podwozia — bylo mechaniczne zuzycie (uszkodzenie) krzywki sterujacej
przelacznikiem ziemia-powietrze na prawym podwoziu z nieustalonego powodu.

Srodki profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:
1. Poinformowanie zaldg o zdarzeniu.

2. Wprowadzenie w Programie Obstlugi Technicznej zadania sprawdzenia podwozia gtownego
1 przedniego celem wykrycia zuzycia/uszkodzenia elementow podwozia (wraz ze Zmiang 5,
jako zadanie inspekc;ji strefowej).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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