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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 424/11

UCHWALA
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:
Przewodniczacy posiedzenia, mgr inz. Jacek Jaworski

Z-ca przewodniczgcego Komisji:
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 3 kwietnia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzenia samolotu ATR 72-200, ktore wydarzyto si¢ w dniu 9 maja
2011r. po starcie z lotniska EPWA. Dzialajagc woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot wystartowal po nocnym postoju na lotnisku EPWA. Po starcie, na wysokosci 600 ft,
zaloga zauwazyta wahania wartosci obcigzenia watu $migta silnika nr 2 w zakresie od 85 — 90%.
Wznoszenie zakonczono na wysokosci 3200 ft. Zaloga zawrocila na lotnisko startu. Ladowanie
przebieglo bez zaktocen.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia polegajacego na samoczynnych wahaniach obciazenia walu silnika
nr 2 byla usterka PCU (Propeller Control Unit) i/lub MPCU (Mechanical Fuel Control
Unit) tego silnika.

Dzialania podj¢te przez uzytkownika:

Problemy przypadkowych wahan wartosci obcigzenia walu §migta byly szczegétowo omawiane
na osobnych zajeciach w ramach okresowego szkolenia w roku 2011 z przedstawicielami stuzb
technicznych.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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