MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 483/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inZ. Maciej Lasek

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

W dniu 6 marca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez uzytkownika
wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca SZD-50-3 Puchacz,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 19 maja 2011 r., na lotnisku EPNT. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjela decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

O godz. 10:22 LMT nastapit start zespotu samolot-szybowiec. Uczen-pilot wykonywata szkolny lot
po kregu w ramach realizacji zad. AIl ¢w. 8 wg Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu
Polskiego. Byt to trzeci lot ucznia-pilota tego dnia, pierwszy tego dnia lot samodzielny. Lot przebiegat
bez zarzutu, podobnie jak poprzednie dwa loty sprawdzajace z instruktorem. W trakcie podejscia
do ladowania uczen-pilot wykonala zbyt p6Zzne wyrdéwnanie i szybowiec ,,twardo” przyziemit.

Z o$wiadczenia instruktora nadzorujacego lot wynika, Ze projektowanie poszczego6lnych faz ladowania
do momentu zalamania toru lotu przebiegato prawidtowo. Do tego momentu uczen-pilot prawidtowo
operowata hamulcami aerodynamicznymi, wtedy wg oceny instruktora hamulce mogly by¢ za bardzo
przymknigte. Instruktor nadzorujacy w tej fazie lotu nie wydawatl Zadnych wskazoéwek przez radio
ze wzgledu na brak zagrozenia bezpieczenstwa lotu. Jedna z ostatnich faz lotu tj. zatamanie przed
wyréwnaniem zostato wykonane zbyt p6zno. Brak bylo fazy wytrzymania. Szybowiec ,,twardo”
przyziemil, a uczen pilot Sciagneta drazek ,,na siebie”. Szybowiec zostatl poderwany na wysokos¢
ok. 1 m. Instruktor nadzorujacy wydat polecenie przez radio: ,,nie oddawaj drgzka”. Jednak uczen-
pilot nie zastosowata si¢ do polecenia i przy lekko oddanym drazku, szybowiec ponownie ,,twardo”
przyziemit. Przyziemienie nastgpito ok. 25 m od dolnego organicznika w kierunku ,,strzaty”.
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Zdarzenie zaistniato o godz. 10:25 LMT. Uczen-pilot nie odniosta zadnych obrazen. ,,Twarde”
przyziemienie szybowca spowodowato peknigcie wahacza podwozia gldwnego oraz peknigcie
poszycia kadtuba na dlugosci ok. 20 cm przy przednim kole.

Uczen-pilot rozpoczeta szkolenie podstawowe w dniu 05.05.2011 r. Szkolenie wymagato zwigkszenia
liczby oraz czasu lotow, w szczegdlnosci w ¢w. 2 — ,,Nauka lotu po prostej i zakretow” oraz w ¢w. 3
— ,,Nauka startu, lotu na holu, lotu po kregu i ladowania”. Najwig¢ksza trudnoscig dla ucznia-pilota
bylto opanowanie prawidlowego lotu na holu. W mniejszym stopniu uczen-pilot wykazywata trudnosci
w przyswojeniu poszczegdlnych faz ladowania, co ostatecznie — w opinii instruktora nadzorujgcego
oraz instruktora egzaminujacego przed pierwszym lotem samodzielnym — opanowata w stopniu
wystarczajacym do wykonywania samodzielnych lotow. Uczen-pilot wykonata pierwsze samodzielne
loty w dniu 14.05.2011 r. Pierwsze dwa loty wykonane byty pod nadzorem instruktora egzaminatora
Z oceng — loty wykonane poprawnie. Kolejne pig¢ samodzielnych lotéw, nadzorowane przez
instruktora prowadzacego byly wykonane tego samego dnia i takze okreslono je mianem — bez uwag.
Uczen-pilot po 4 dniach przerwy w lotach wykonata z instruktorem dwa loty sprawdzajace, ktore
ocenil on jako poprawne. W pierwszym samodzielnym locie tego dnia tj. 19.05.2011 r. doszto do
opisywanego zdarzenia.

Z analizy Ksigzki przebiegu szkolenia wynika, ze uczen-pilot popelniata standardowe btedy
w odniesieniu do zaawansowania w szkoleniu praktycznym. Zgodnie z dokumentacjg przebiegu
szkolenia przed kazdym ¢wiczeniem bylo przeprowadzane przygotowanie naziemne, a zaliczenie
poszczegolnych ¢wiczen bylo warunkowane opanowaniem przez szkolonego umiejetnosci

wymaganych Programem Szkolenia.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Blad w technice ladowania polegajacy na zbyt péznym rozpoczeciu wyroéwnania,
co spowodowalo ,twarde” przyziemienie i oderwanie szybowca od ziemi w wyniku
sciggniecia drazka sterowego ,,na siebie”.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu incydentu lotniczego byt:
Brak dostatecznej umiejetnosci poprawiania bledéw ladowania i doprowadzenie do ponownego
»Htwardego” przyziemienia.

Dzialania podje¢te przez uzytkownika:

Omowiono z uczniem-pilotem zasady ladowania, ze szczegdlnym uwzglednieniem fazy wyrdwnania
oraz prawidlowe reakcje na bledy popetniane w tej fazie lotu.
Wykonano z uczniem-pilotem lot sprawdzajacy.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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