PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 639/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 27 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzenia samolotu B737-400, ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 czerwca
2011 r. w okolicy lotniska Istanbul-Atatiirk (LTBA). Dziatajac woparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych przyjeta Raport Koncowy i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W czasie lotu na poziomie FL350 pojawita si¢ sygnalizacja LOW OIL PRESSURE generatora
nr 1, a nastepnie sygnalizacja BUS OFF generatora nr 1. Zatoga uruchomita APU 1 wiaczyta go
do sieci nr 1. Po kilku minutach APU samoczynnie wylaczyto si¢ 1 pojawila si¢ sygnalizacja
OVERSPEED po czym zgasty ekrany ADI kapitana i nastgpilo samoczynne rozlaczenie
autopilota. Zgodnie z QRH DRIVER OR GENERATOR DRIVER LOW OIL PRESSURE
zaloga rozpoczeta znizanie w celu lagdowania na najblizszym dostepnym lotnisku: LTBA.
W trakcie znizania wylaczylo si¢ o$wietlenie kabiny pasazerskiej, wzrosta temperatura oraz
kabina zaparowata.

W czasie postoju na lotnisku certyfikowana obstuga techniczna zresetowata blok kontroli pracy
APU zgodnie z AMM oraz dopuscita samolot do lotu bez jednego generatora zgodnie z MEL.
W locie powrotnym do EPWA, w trakcie wznoszenia, wystgpita ta sama usterka APU. Lot do
EPWA byt kontynuowany na FL280. Ladowanie przebiegto bez problemdw.

Przyczyny incydentu lotniczego:

—przyczyng usterki Generator Constant Speed Drive nr 1 bylo nieprawidlowe dzialanie
jego ukladu olejowego;

— przyczyng probleméw z APU byla usterka SPEED SWITCH.
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Zastosowane Srodki dotyczace bezpieczenstwa lotniczego:

—incydent omowiono z zatogg lotnicza ze zwrdceniem uwagi na procedury obowigzujgce
w przypadku awarii jednego generatora i APU;

—bezposrednio po incydencie Dzial Bezpieczenstwa Lotniczego opracowal specjalng
informacje¢ dla zal6g na temat zdarzenia;

— incydent zostat opisany w Biuletynie Bezpieczenstwa Lotniczego dziatu floty B-737;

—zdarzenie bylo omawiane podczas okresowych szkolen personelu latajacego prowadzonych
przez Inspektora Bezpieczenstwa Lotniczego.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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