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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeeneeee et CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiiiiiiiiiii e FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji. ... .oviuiniiaeiii e FYDRYCH Bogdan
(072 (0111 9 € 111 1) | P PPN LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....ouvieiuiiniitiiiii i MAKOWSKI Tomasz

W dniu 30 stycznia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Boeing 737-500, ktore miato miejsce 17 czerwca 2011 r. po starcie z lotniska EPWA.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie
informacji dostarczonych przez Uzytkownika samolotu.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wznoszenia po starcie pojawita si¢ sygnalizacja Master Caution oraz ELEC HYD PUMP B
LOW PRESSURE (niskie cisnienie pompy elektrycznej instalacji hydraulicznej B). Wykonano
checkliste. Zaloga stwierdzita, ze ilo§¢ ptynu hydraulicznego oraz ci$nienie w instalacji
hydraulicznej byly prawidtowe i powiadomita o zaistnialej sytuacji Maintenance Control Center
LOT. Przed rozpoczeciem znizania zatoga zostala powiadomiona o decyzji Centrum Operacyjnego
LOT oraz Maintenance Control Center LOT o zawrdceniu do EPWA z powodu braku dostepnos$ci
obstugi technicznej na lotnisku docelowym. Analiza zapisu rejestratora pokladowego potwierdzita
wystgpienie sygnalizacji niskiego ci$nienia pompy elektrycznej instalacji B podczas wznoszenia.
Nie jest rejestrowane cisnienie ani ilo$¢ ptynu w instalacji, wigc podczas badania oparto si¢
o informacj¢ od zatogi. 17 czerwca 2011 r. po wystgpieniu sygnalizacji LOW PESSURE pompy
elektrycznej w instalacji B zdiagnozowano luzne cze¢sci w HYDRAULIC PUMP CONTROL
MODULE, ktéry w zwiagzku z tym zostat wymieniony. 18 czerwca 2011 r. powtdrzyla si¢ usterka
LOW PRESSURE pompy elektrycznej w instalacji B. Wowczas wymieniono ELECTRIC MOTOR
DRIVEN PUMP oraz dokonano sprawdzenia filtrow EMDP. 18 czerwca 2011 r. wystgpila rowniez
usterka pompy elektrycznej instalacji A, ktora objawiata si¢ brakiem mozliwoséci wytaczenia jej.
Zdiagnozowano ztamany pin w przekazniku pompy elektrycznej instalacji A, przekaznik zostal
wymieniony. Nie ma koniecznosci podejmowania dziatan profilaktycznych.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Usterka modulu sterowania pomp hydraulicznych (HYDRAULIC PUMPS CONTROL
MODULE) oraz usterki pomp elektrycznych (ELECTRIC MOTOR DRIVEN PUMPS)
obu instalacji hydraulicznych (A i B).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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