MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 834/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:
Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 3 stycznia 2013 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem szybowca SZD-50-3A Puchacz, ktore wydarzyto si¢ w dniu 14 lipca 2011 r., dziatajac
w oparciu o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W dniu 14 lipca 2011 roku wykonywano loty szkolne za wyciagarka wedlug zadania Al/4
(sytuacje niebezpieczne w lotach za wyciggarka). Start wylozono na kierunku 09 z bocznym
wiatrem z kierunku 130-160 stopni i predkoscig wiatru okoto 2-3m/s. Wykonano 7 lotow: w tym
3 z przerwaniem ciggu na 100-120 metrach, 1 z przerwaniem ciggu na 50-60 metrach
(z ladowaniem na wprost), 3 loty z symulacjg niewyczepienia liny. Podczas 6smego lotu
ustalono przerwanie ciggu na wysokos$ci 50-60 metrow. W trakcie wykonywania startu nastgpita
zmiana kierunku wiatru na okoto 220-250 stopni i chwilowy wzrost predkosci do okoto 5Sm/s.
W zwigzku z powyzszym uzyskanie wysokosci okoto 50 metrow nastgpilo ze znacznym
opOznieniem to znaczy W okoto 3/4 dlugosci lotniska. Po przerwaniu ciagu, zgodnie
z ustaleniami nastgpilo wyczepienie 1 chwila na decyzj¢ ucznia pilota co do dalszego
postepowania. Decyzja ucznia do ladowania na wprost byta nie do przyjecia przez instruktora
(na wprost szybowca znajduje si¢ wysoki las), ktory przejat sterowanie i rozpoczat wykonywanie
zakretu w prawo, aby lagdowanie wykona¢ w granicach lotniska. Wykonanie zakretu o 180 stopni
z tej wysokosci bylo niemozliwe 1 gdy szybowiec osiggnat kierunek okoto 200 stopni,
a wysokos¢ okoto 5-10 metréw, wyprowadzono z zakretu i wykonano lagdowanie. Ze wzgledu na
porywy wiatru nastgpita utrata predkosci i ladowanie z przepadnigciem na nieuzytkowej czesci
lotniska poros$nigtej wysoka trawg. Instruktor dokonal wstepnych ogledzin szybowca -
szczegolnie podwozia gldéwnego oraz tylnej czesci kadluba w okolicy ptozy i nie stwierdzit
zadnych uszkodzen. Szybowiec wyciagnigto z wysokiej trawy 1 przekazano dziatowi
technicznemu w celu poddania przegladowi po twardym ladowaniu. W wyniku przegladu
stwierdzono peknigcia w dolnej czesci kadluba za kétkiem podwozia gléwnego. Instruktor
I uczen pilot bez obrazen.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

1) Start w warunkach tylnego wiatru, co uniemozliwito wykonanie zaplanowanego ¢wiczenia —
imitacji przerwania ciggu na wysokosci 40-60 m i lagdowania na wprost;

2) Niepodjecie przez instruktora decyzji o zmianie zadania — kontynuacji ciggu do uzyskania
wysokosci gwarantujgcej bezpieczne wykonanie manewru do ladowania z zakretu o 180°.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu incydentu byty:
1) zmiana kierunku i predkosci wiatru przed startem;

2) trzyletnia przerwa w lotach instruktora.

Podje¢te przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:
1) Szkolenie wszystkich instruktorow szybowcowych w zakresie:
— organizacji lotow, ze szczegdlnym uwzglednieniem analizy warunkow atmosferycznych;

— postgpowania w sytuacjach awaryjnych, ze szczegbélnym uwzglednieniem eliminowania
zagrozen wystepujacych juz w poczatkowych fazach lotu.
2) Woprowadzenie do corocznego (przed sezonem) praktycznego szkolenia instruktorow

szybowcowych, elementu wyczepiania si¢ w przypadku ,,stabego” ciggu wyciggarki.

3) Dziat szkolenia Aeroklubu Warminsko-Mazurskiego rozwazy celowo$é wprowadzenia
zmian w Programie Szkolenia Szybowcowego, dotyczacych uzupelnienia szkolenia
W sytuacjach awaryjnych w lotach za wyciagarka o element samodzielnego wyczepiania si¢
w przypadku ,,stabego” ciggu wyciaggarki.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: . .
podpis na oryginale
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