MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 835/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Przewodniczacy Komisji:: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji  mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 4 stycznia 2013 roku okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu: ATR 72, ktore wydarzyto si¢ w dniu 14 lipca 2011 roku na lotnisku im. Fryderyka
Chopina w Warszawie (EPWA), dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr
295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata badanie za zakonczone i
przyjela tres¢ raportu koncowego.
Przyczyna wypadku lotniczego:
Niewlasciwa obserwacja Pola Ruchu Naziemnego przez operatora ciggnika ,,Mulag”.
Okolicznosciami sprzyjajacymi byly:

1. Silny opad deszczu z wytadowaniami atmosferycznymi.

2. Refleksy $wietlne na nawierzchni lotniska, ktére utrudniaty obserwacje.

3. Konstrukcja kabiny ciagnika ,,Mulag”, ktorego lewy stupek mogt czgsciowo lub catkowicie

zastoni¢ sylwetke samolotu.

4. Bliska odleglo$¢ drogi serwisowej od drogi kotowania ,,02”

Zalecenia dotyczace bezpieczer’nstwa:i.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie nastepujacych zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa:

LS Airport Services:

1. Oméwi¢ niniejsze zdarzenie z personelem wykonujagcym czynno$ci na plaszczyznie
manewrowe] lotniska z wykorzystaniem tresci Raportu koncowego i materiatow wideo
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przedstawiajacych przebieg zdarzenia zwracajac szczegdlng uwage na przestrzeganie zasad
poruszania si¢ w polu manewrowym lotniska.

. Przekaza¢ Raport koncowy oraz materiat wideo dla o0s6b prowadzacych szkolenia

podstawowe 1 od§wiezajace z personelem wykonujgcym czynnosci na plaszczyznie
manewrowej w celu wykorzystania tych materiatow w trakcie szkolen.

P.P. ..Porty Lotnicze”:

3.

4.

Wprowadzi¢ zmiany w Planie Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia oraz Instrukcji Zarzadzania
Operacyjnego Portem Lotniczym umozliwiajace Dyzurnemu Operacyjnemu Portu
samodzielne oglaszanie alarmu dla stuzb lotniskowych.

Wprowadzi¢ zmiany w Planie Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia oraz Instrukcji Zarzadzania
Operacyjnego Portem Lotniczym umozliwiajace Dyzurnemu Operacyjnemu Portu jak
najszybsze powiadamianie zatog statkow powietrznych o skutkach zdarzen lotniczych w celu
jak najszybszego podjecia decyzji dotyczacych ewentualnej ewakuacji pasazerow.
Wykonanie dodatkowego oznakowania poziomego i/lub pionowego nakazujacych
zatrzymanie ,,STOP kotujgcy samolot” na drogach serwisowych przecinajacych drogi
kolowania.

Rozwazy¢ zmiane lokalizacji drogi serwisowej, na ktdérej doszlo do zdarzenia poprzez

zwigkszenie odleglosci od drogi kotowania ,,02” lub jej likwidacjg.

Eurolot S.A.

7.

Omoéwi¢ niniejsze zdarzenie z personelem latajagcym zwracajac szczegdlng uwage na
podejmowanie decyzji o ewentualnej ewakuacji pasazerow.

Whioski i zalecenia profilaktyczne zawarte w ,,Protokole z badania zdarzenia lotniczego”

przeprowadzonego przez Przedsi¢biorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze”:

1.

Przekaza¢ materialy z kamer CCTV oraz zdjgcia wykonane na miejscu zdarzenia do
Osrodka Szkolenia Stuzb Lotniskowych do wykorzystania w procesie szkolenia 0sob
ubiegajacych si¢ o zezwolenie na poruszanie si¢ po terenie lotniska.

Przeszkoli¢ pracownikow Zespotu Nadzoru Bezpieczenstwa Ruchu Kotowego (BDPR)
w zakresie zabezpieczania miejsca zdarzenia oraz sporzadzania dokumentacji
umozliwiajgcej pozniejsze badanie (wykonywanie zdjec, szkicow itp.).

Omowi¢ niniejsze zdarzenie ze wszystkimi zmianami Dyzurnych Operacyjnych Portu,
w szczegdlnosci w aspekcie podziatu zadan pomigdzy poszczegdlnymi DyZzurnymi.
Rozwazy¢ synchronizacje¢ czaséw w rejestratorze zapisu kamer CCTV, rejestratorze
rozméw radiowych 1 telefonicznych oraz rejestratorze bedacym na wyposazeniu
Lotniskowej Strazy Pozarne;.

W trakcie szkolen od$wiezajacych w zakresie uprawnien do poruszania si¢ po terenie

lotniska zwrdci¢ szczegodlng uwage na prawidlowy sposob prowadzenia korespondencji
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radiowej — dotyczy w szczegdlnosci koordynatoréw ruchu naziemnego ,,Follow Me” oraz

personelu Lotniskowej Strazy Pozarne;.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale

' Zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecen dotyczgcych bezpieczenistwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrzymania niniejszych zalecen, do przestania Komisji informacji o dzialaniach, ktére podjgt lub ktérych podjecie
rozwaza, oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a W przypadku gdy dzialan nie
podjeto — 0 przyczynach niepodjecia. Informacje powyzsze prosze przestaé na adres siedziby Komisji: MINISTERSTWO
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, tel. + 48
22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17
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