MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 950/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 maja 2013 roku, okolicznosci zdarzenia lotniczego dwoch
$miglowcow AS 335 oraz $migltowca Bell 206, ktore wydarzylo si¢ w dniu 31 lipca 2011 roku,
w strefie kontrolowanej lotniska EPWA, dziatajac w oparciu o art. 5 ust.3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje
przedstawione w raporcie koncowym panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym

za wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W strefie kontrolowanej lotniska EPWA zostala wydzielona przestrzen powietrzna jako strefa
czasowo rezerwowana (TRA), ktora w zwigzku z uroczystosciami panstwowymi zakazywata w tym
obszarze lotow nie bedacych lotami komunikacyjnymi, lotami o statusie HEAD/STATE lub lotami
panstwowych statkow powietrznych. W czasie aktywnosci tej strefy oraz w jej poblizu, operowaty
dwa $miglowce transmitujace relacje telewizyjng. Jeden ze $miglowcow AS 335 zglosil si¢
na czgstotliwos¢ TWR EPWA 1 przekazal informacj¢ o obecnosci drugiego $Smiglowca AS 335
I wspolpracy z nim na czestotliwosci 130,050 MHz. Na czestotliwos¢ TWR EPWA zglosit sie
réwniez $miglowiec policyjny Bell 206. Zatoga AS 335 poprosita kontrolera ruchu lotniczego
0 przekazanie zatodze Bell 206, czgstotliwosci wzajemnej lacznosci $miglowcow AS 335
tj. 130,050 MHZ. Kontroler przekazal zalodze Bell 206 omytkowo niewlasciwag czgstotliwose
130,850 MHz. Smiglowiec AS 335 zwrécit sie do TWR EPWA z prosba o wznoszenie
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do wysokosci 2500-3000ft, w przestrzen odpowiedzialno$ci APP Warszawa. Warunki oraz zgode
na zajecie tej wysokosci otrzymat oraz nawigzat taczno$¢ z kontrolg zblizania. W trakcie dalszego
wykonywania lotu, $miglowce AS 335 naruszyty strefe TRA. Kontroler ruchu lotniczego (krl)
TWR EPWA zaobserwowal na podgladzie wskaznika radarowego naruszenie strefy i bez efektu
probowat wywota¢ smiglowce AS 335. Krl TWR zwrocit si¢ z prosbg do zatogi smigtowca Bell
206 o przekazanie informacji zalogom AS 335 0 fakcie naruszenia przez nie przestrzeni strefy
TRA. Zatoga Bell 206 dowiedziata si¢ o aktywowaniu takiej strefy od kontrolera TWR. W zwigzku
z pomytkg podczas podawania czgstotliwosci, wzajemna taczno$¢ radiowa miedzy pilotami
$migtowcOw nie zostala nawigzana. W wyniku koordynacji krl TWR z krl APP, $miglowce
otrzymaly instrukcje opuszczenia strefy TRA. Zgodnie z ustaleniami z krl TWR, $migltowce
po opuszczeniu wysokosci 2000 ft ponownie zglosity si¢ do TWR EPWA, gdzie zostaly
poinformowane o fakcie istnienia strefy zakazanej i jej naruszeniu.

Piloci $miglowcow wedtug ztozonego planu lotu (FLP) mieli wykonywac lot po trasie:

- start z lotniska EPBC nastepnie punkty nawigacyjne ZULU, NOVEMBER i OSCAR, nad ktorym
mieli przebywa¢ 2 godziny w celu relacjonowania transmisji z wyscigu kolarskiego.
Po zakonczeniu transmisji mieli wykona¢ lot powrotny na lotnisko EPBC przez punkty

nawigacyjne NOVEMBER i ZULU.

Wedtug otrzymanych informacji zarejestrowanych w systemie radarowym piloci nie zastosowali si¢

do ztozonego FPL i naruszyli aktywnga przestrzen powietrzng strefy TRA (NOTAM ponizej).

NOTAM Text
(D1267/11 NOTAMN -.
Q) EPWW/QRALW/IV/NBO/W /000/065/5214N02100E003
A) EPWW B) 1107311000 C) 1108011400 .
D) 31 JUL 1000-1900 AND 01 AUG 1100-1400
E) TEMPORARY ATRSPACE RESERVATION WILL TAKE PLACE:
LATERAL LIMITS (WGS-84):
CIRCLE RADIUS 3KM CENTERED ON POINT: 521355N 0210020E.
VERTICAL LIMITS:
UPPER: 2000M (6500FT) AMSL
LOWER: GND
FLIGHTS OF ALL TYPES OF ACFT ARE PROHIBITED WITHIN THE AREA EXCEPT
SCHEDULED FLIGHTS AND NON-SCHEDULED CHARTER FLIGHTS, FLIGHTS WITH
STS HEAD AND STATE ,RESCUE AND FIRE FIGHTING FLITGHTS AND STATE
AVIATION.
F) GND G) 6500FT AMSL)

NOTAM RC Text
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Planowana trasa lotu Smiglowcow AS 335 wedlug FPL.

Zrzuty radarowe przedstawiajace naruszenie TRA:

Przestrzen zakazana

Godz. 10.05 UTC
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Przyczyny incydentu lotniczego:

1. Wykonanie przez pilotow $migtowcow AS 335 lotu niezgodnie ze ztozonym planem lotu.

2. Naruszenie przez pilotow smigtowcow AS 335 przestrzeni strefy TRA, co prawdopodobnie bylo
wynikiem nie zapoznania si¢ pilotow z wprowadzonymi ograniczeniami w ruchu lotniczym
w rejonie, w ktorym wykonywali loty.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Przestanie pilotow smigtowcow AS 335 na niewtasciwg czestotliwos¢ radiowas.

Niewtasciwa koordynacja migdzy organami stuzb ruchu lotniczego.
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Komisja sformutowata nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Urzad Lotnictwa Cywilnego™:

Z uwagi na kolejny juz incydent spowodowany przez tego samego operatora W trakcie wykonywania
lotow w celu transmisji telewizyjnej wyscigu kolarskiego, Komisja zaleca aby w warunkach
przyznanego zezwolenia na wykonywanie tego rodzaju operacji powietrznych, piloci mieli obowigzek

ustalenia szczegdtow lotu przed jego wykonaniem z wtasciwym organem stuzb ruchu lotniczego.

Wiladze lotnicze Republiki Francuskiej*:

Zwrdéci¢ uwage pilotom $migtowcoOw Trans Helicopter Service na obowigzek zapoznania si¢ z sytuacja
powietrzng w rejonie wykonywania lotdéw 1 stosowania przepisOw lotniczych obowigzujacych
W przestrzeni powietrznej innych panstw oraz przestrzegania warunkow wykonywania lotow wedtug

ztozonego planu lotu.

Komentarz Komisji.

Komisja zwraca uwage na kolejne sprzeczne z przepisami ruchu lotniczego wykonywanie lotow przez
pilotbw w/w operatora. Poprzednie zdarzenia miaty miejsce rowniez w trakcie zapewniania transmisji

telewizyjnych w latach 2007 i 2010 i dotyczyty nastepujacych zdarzen:

» powazny incydent nr 404/2007, podczas ktorego niemalze doszto do kolizji w powietrzu

z samolotem komunikacyjnym, oraz

» incydent nr 850/2010, gdzie doszlo do naruszenia przestrzeni powietrznej strefy

kontrolowanej lotniska.

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale

* - zgodnie z art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L z 2010 r.,
nr 295 poz. 35) w przeciagu 90 dni od dnia otrzymania niniejszego dokumentu nalezy przesta¢ do Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych informacje o dziataniach, ktére podjat lub ktorych podjecie rozwaza, oraz w stosownych
przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a w przypadku gdy dzialan nie podjeto — 0 przyczynach ich
niepodjecia.

Adres: Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa.
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