MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1015/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan FYDRYCH
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard RUTKOWSKI
W dniu 6 marca 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Embraer 170,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 11 sierpnia 2011 roku na Lotnisku Chopina w Warszawie (EPWA).
Dziatajac w oparciu o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta
decyzj¢ o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zgloszenie przeszkody na drodze kotowania przez FOLLOW ME podczas prowadzenia
samolotu Boeing. FOLLOW ME =zatrzymat kotowanie samolotu informujac wiez¢ (TWR)
0 znalezionych na drodze kotowania czes$ciach innego samolotu. Po zebraniu tych czgsci
kontynuowano kotowanie. Czgsci te pochodzily z hamulcow samolotu Embraer 170, ktory
wykonywat rejs z Paryza, z lotniska Charles-De-Gaulle (LFPG).

O znalezionych na drodze kotowania czeéciach poinformowano mechanikéw obstugujacych
samolot Embraer 170.

Zaloga samolotu podczas kolowania po ladowaniu nie odczuta Zadnych nieprawidlowos$ci
W pracy zespotow hamulcowych. Po zakolowaniu na stanowisko postojowe zaloga przekazata
samolot mechanikowi obstugi nie zglaszajac jakichkolwiek nieprawidlowosci, dokonujac wpisu
"NIL" do Pokladowego Dziennika Technicznego LDP-60. Mechanik wykonujac przeglad
samolotu stwierdzit uszkodzenie zespotu hamulcowego nr 4 i dokonat wpisu w dokumencie
LDP-60.

W momencie zaistnienia incydentu obowigzywata procedura IGAP (Improoved Go Around
Procedure), ktéra skutkowata zwigkszong predkoscig podejscia do ladowania o okoto 5 - 10
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weztow. W okresie obowigzywania procedury IGAP nastapil znaczacy wzrost uszkodzen
zespotow hamulcowych. Po wycofaniu tej procedury uszkodzenia zespotow hamulcowych we
flocie Embraer 170 maja charakter incydentalny.

Przyczyna incydentu lotniczego:

uszkodzenie zespolu hamulcowego nr 4 spowodowane zwigekszonym jego obciazeniem
wynikajacym ze stosowania procedury IGAP.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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