MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1286/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 09 stycznia 2013 roku, okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu E190 oraz B733, ktore wydarzyto si¢ w dniu 02 pazdziernika 2011 roku w FIR EPWW,
dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w raporcie koncowym
otrzymanym od panstwowego organu zarzadzania przestrzenia powietrzng za wystarczajace

I podjeta decyzjg o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Statek powietrzny B733 po przekroczeniu FIR EPWW nawigzatl tgczno$é z kontrolerem ruchu
lothiczego sektora ,,TC” i kontynuowat wznoszenie do FL330. Drugi statek powietrzny E190
lecacy na FL400 zgtosit si¢ do kontrolera ruchu lotniczego sektora ,,TC” oraz prosi o zgode na
znizanie. Kontroler przekazal instrukcje dla zalogi E190 znizania do FL340 1 zaznaczyt,
ze dalsze znizanie bedzie mozliwe po mini¢ciu z ruchem na FL330. Zatoga E190 potwierdzita,
ze widzi konfliktowy samolot oraz ze otrzymata ostrzezenie RA pokladowego systemu TCAS.

Po minieciu si¢ statkéw powietrznych, zaloga E190 poinformowata, ze utrzymuje FL340 i ze wg
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TCAS jest w odlegtoéci wigkszej niz 7NM od konfliktowego samolotu. Kontroler ruchu
lotniczego udzielil zezwolenia do dalszego znizania do FL220 oraz nawigzania lacznosci
z kolejnym sektorem. Zatoga potwierdzita powyzszg instrukcje oraz prowadzita dialog
Z kontrolerem dotyczacy nakazanej predkosci pionowej podczas znizania do FL340, ktora mogta
wygenerowac ostrzezenie RA.W trakcie zdarzenia nie zostala naruszona separacja mi¢dzy

statkami powietrznymi.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Brak redukcji przez zatoge statku powietrznego predkosci pionowej znizania przed osiggnigciem

docelowego poziomu lotu.
Podjete dzialania profilaktyczne:
1. Przekazano raport koncowy oraz zebrane materiaty do osrodka szkolenia lotniczego w celu
wykorzystania ich w trakcie szkolen dla kontroleréw ruchu lotniczego.

2. Omowiono i przeanalizowano przebieg zdarzenia z zaangazowanym kontrolerem ruchu

lotniczego.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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