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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:
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W dniu 6 marca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Embraer ERJ-170-100, ktore miato miejsce 25 pazdziernika 2011 r. podczas startu
z lotniska EPWA. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjela decyzje o zakonczeniu badania na
podstawie informacji dostarczonych przez Uzytkownika samolotu.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas rozbiegu, tuz przed uzyskaniem predkosci Vi, wystapita sygnalizacja TCAS,
w kolejnoéci: TA (traffic advisory) oraz RA DESCEND (resolution advisory, ,,ZNIZAJ”).
Ostatnie ostrzezenie TCAS wystapito juz po przekroczeniu predkosci Vi. Zaloga zdecydowata
si¢ przerwac rozbieg samolotu i powrdcita na stanowisko postojowe. Przekroczenie predkosci Vi
(wynoszacej ok.120 kt dla masy startowej 28800 kg podanej w ASR) i osiagniecie predkosci 136
kt bylo normalnym skutkiem opdznienia reakcji samolotu przy uwzglednieniu czasu
niezbednego dla wykonania juz zapoczatkowanej procedury przerwania rozbiegu. Na stanowisku
postojowym mechanik obstugi naziemnej przeprowadzit reset oraz test urzadzenia TCAS. Po
pomys$lnym zakonczeniu testu dopuscit samolot do lotu. Rejs zostat wykonany a usterka nie
pojawila si¢ ponownie. Po zakonczeniu rejsu zatoga zaraportowata zdarzenie w postaci ASR.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Chwilowa usterka oprogramowania komputera pokladowego samolotu z nieustalonego
powodu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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