Panstwowa Komisja

Badania Wypadkow Lotniczych

Warszawa 31 pazdziernika 2013 r.

Drugie Oswiadczenie Tymczasowe
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych

dotyczace badania wypadku lotniczego

nr 1400/2011

Dziatajagc zgodnie z Artykutem 16 pkt 7 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010.295.25) oraz stosujac si¢ do zasad
opisanych w Zalaczniku nr 13 do Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym
podpisanej w dniu 7 grudnia 1944 r. w Chicago, PKBWL przedstawia informacj¢ o postepach
w badaniu wypadku samolotu BOEING B767-300 o znakach rozpoznawczych SP-LPC z dnia
1 listopada 2011 roku (nr 1400/2011).

Badanie zdarzenia prowadzi zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Piotr Lipiec - kierujacy zespotem
dr inz. Stanistaw Zurkowski. - cztonek zespotu
mgr inz. Bogdan Fydrych - cztonek zespotu
inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu
mgr inz. Edward Lojek - cztonek zespotu
mgr inz. Stanistaw Kaczmarczyk - ekspert PKBWL
mgr Elzbieta Stolarek - ekspert PKBWL
mgr inz. Waldemar Targalski - ekspert PKBWL

mgr Wiestaw Jedynak - ekspert zespotu



W zwiazku z zakonczeniem pracy w PKBWL przez Pana Waldemara Targalskiego
funkcje kierujacego zespotem badawczym wypadku nr 1400/11, decyzja Przewodniczacego
PKBWL, w dn. 01.05.2013 przejatl Pan Piotr Lipiec, ktoéry od poczatku byt zaangazowany

W wyjasnienie przyczyn i okoliczno$ci wspomnianego wypadku.

Dziatania Zespotu Badawczego PKBWL od publikacji poprzedniego Os$wiadczenia

Tymczasowego:

e kontynuacja analiz dokumentacji technicznej i obstugowej samolotu z gtdéwnym
ukierunkowaniem na analize systemow i instalacji poktadowych samolotu BOEING
B767 w zakresie funkcji bezpiecznika C829 (Al) BAT BUS DISTR oraz mozliwoS$ci
jego nieudokumentowanego  wykorzystywania podczas prowadzenia  prac
obstugowych,

e analiza celowosci dodatkowych badan mechanicznych bezpiecznika zwigzanych

z mozliwoscig jego nietypowego wylgczenia z pozycji wcisnigtej (Wiaczonej),

Rys. 1. Mozliwe warianty przytozenia sity do wcisnigtej gtowki bezpiecznika.

Na dzien publikacji niniejszego O$wiadczenia Tymczasowego wszystkie badania

prowadzone przez zespot badawczy zostaty zakonczone.

Obecnie trwaja prace polegajace na podsumowaniu przeprowadzonych analiz
I wynikow wszystkich badan, ktore postuzg do sformutowania wnioskow koncowych. Zespot

pracuje nad propozycja raportu koncowego.



PKBWL nadal podtrzymuje sformutowane w czerwcu 2012 roku, zalecenia w zakresie
bezpieczenstwa, zwigzane z badaniem wypadku i przestane do zainteresowanych stron
zgodnie z Artykulem 17 pkt 1 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 oraz Rozdzialem 6 ppkt 6.8 Zatacznika 13 do Konwencji o Miedzynarodowym
Lotnictwie Cywilnym).

PKBWL zostatl pisemnie poinformowany, zZe:

e w PLL LOT SA proponowane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa zostaty czesciowo
zrealizowane,

e proponowane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa skierowane do Portu Lotniczego

im. F.Chopina w Warszawie zostaly omowione na spotkaniu przedstawicieli lotniska
i PKBWL,

Proponowane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa skierowane do FAA (USA) oraz firmy
BOEING nie zostaty do dnia dzisiejszego skomentowane przez adresatow.
Poniewaz wszystkie badania i ekspertyzy zostaly wykonane, zespot badawczy PKBWL

pracuje juz tylko nad Raportem Koncowym.

Zgodnie 'z  Artykulem 17 pkt 3 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa w zadnym wypadku nie
stanowiqg domniemania winy lub odpowiedzialnosci za wypadek, powazny incydent Ilub

incydent.

Kierujacy zespotem

Piotr Lipiec



