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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenianr: 1533/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeeneeee et CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiiiiiiiiiii e FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji. . ..oveviniieeiiieeiie e FYDRYCH Bogdan
Czlonek KOmiSji....oouvvuiiiiiiiiiii e, KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouviuiuiiiiiiiiii i LOJEK Edward
Czlonek KOmiSji.....ouvvuiiniiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 20 lutego 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Mooney M20TN, ktore miato miejsce 05 grudnia 2011 r. podczas ladowania na lotnisku
LOWL. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjela raport koncowy z badania zdarzenia
przez Uzytkownika samolotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas podejscia do ladowania na lotnisku LOWL (Linz, Austria) wystapit brak sygnalizacji
wypuszczonego 1 zablokowanego podwozia. Pilot odnidost wrazenie, ze podwozie wyszto
natomiast brak bylo informacji o zablokowaniu w pozycji wypuszczonej. Po kilku probach
chowania i wypuszczania podwozia pilot uzyskat sygnalizacje wypuszczonego i zablokowanego
podwozia. Ladowanie odbylo si¢ na wszelki wypadek w asyScie wozoéw strazackich.
Podejrzewano prawodopodobne uszkodzenie stycznika elektrycznego systemu sygnalizacji
polozenia podwozia. Podczas przegladu podwozia stwierdzono lekkie znieksztatcenie (zgigcie)
jednego z popychaczy systemu chowania 1 wypuszczania podwozia, ktory odpowiada za
prawidlowe wypuszczenie 1 zablokowanie podwozia na zamkach oraz wlaczenie sygnalizacji
polozenia — odksztatcenie to powodowalo brak styku popychacza z czujnikiem elektrycznej
sygnalizacji polozenia podwozia. Powodem znieksztatlcenia popychacza byl charakter
eksploatacji samolotu — znaczny udziat liczby ladowan na lotniskach trawiastych w ogdlnej
liczbie ladowan.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Brak styku popychacza odpowiadajacego za prawidlowe wypuszczenie i zablokowanie
podwozia na zamkach z czujnikiem elektrycznej sygnalizacji polozenia podwozia wskutek
lekkiego znieksztalcenia (zgiecia) popychacza. Powodem znieksztalcenia popychacza byl
charakter eksploatacji samolotu — znaczny udzial liczby ladowan na lotniskach trawiastych
w ogolnej liczbie ladowan.
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Srodki profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:
1. Czgstsze przeglady techniczne stanu popychacza.

2. Konsultacje wtascicieli i pilotow z organizacja obstugowa zajmujaca si¢ utrzymaniem
samolotu w stanie zdatno$ci do lotu w celu zwrdcenia baczniejszej uwagi na stan
popychacza przy cz¢stym uzytkowaniu samolotu na nawierzchniach trawiastych.

3. Unikanie, w miar¢ moznosci, uzytkowania samolotu z nawierzchni trawiastych.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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