PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1599/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 27 listopada 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznosci zdarzenia samolotu Embraer 175, ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 grudnia
2011 r. w trakcie wznoszenia po starcie z lotniska EPWA. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wznoszenia, ok. FL180, pojawit si¢ komunikat o usterce: FUEL FEED 1 FAULT.
Zaloga wykonata odpowiednig checkliste z QRH. Samolot zawrdcit na lotnisko startu. W dalszej
czesci lotu na MFD zanikto wskazanie podawania paliwa do silnika nr 1 (zielona linia). Zaloga
poprosita ATC o pierwszenstwo w ladowaniu na EPWA. W trakcie znizania dwukrotnie
probowano uruchomi¢ APU na FL180 i na 5000 ft, ale dwukrotnie pojawila si¢ sygnalizacja
APU FAIL. Ladowanie przebiegto bez problemow.

Przyczyny incydentu lotniczego:

— przyczyna pojawienia si¢ komunikatu o usterce glownej linii zasilania paliwem silnika
nr 1 pozostala niewyjasniona;

— przyczyna dwukrotnego niepowodzenia uruchomienia APU byla usterka obu
iskrownikow.

Komisja nie sformulowala zalecen profilaktycznych.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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