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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego Komisji..........coovviiiiiiiiiiiiiiinnin.n, JAWORSKI Jacek
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiii e, CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....ouvvuiiniiiiii e, FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouiriniiniitiit e LIPIEC Piotr

Cztonek KOmiSji.....ouvvuiniiniiiiiii i MAKOWSKI Tomasz
(072 ()11 9 Q) 111 1) | P PPN TARGALSKI Waldemar

W dniu 27 marca 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu ATR-72-200, ktore miato miejsce 20 stycznia 2012 r. podczas przelotu. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjela raport koncowy Uzytkownika i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas lotu, przed rozpoczeciem podejscia do lotniska docelowego EPPO, pojawita si¢
sygnalizacja niskiego stanu ptynu hydraulicznego w instalacji niebieskiej (komunikat ,,HYD” na
CCAS oraz komunikat ,,LLO PR” na panelu gornym), przy czym wskaznik ci$nienia w instalacji
na pulpicie centralnym pokazywat prawidlowe cisnienie bez zadnego spadku. Zaloga wykonata
odpowiednig liste kontrolng (HYD LO LVL Check List) oraz zwigzana z nig liste do ladowania
ze zredukowanym wychyleniem klap (Reduced Flaps Landing Check List) i przeprowadzita
analize sytuacji meteorologicznej, w wyniku ktorej podjeta zostata decyzja o lagdowaniu na
lotnisku EPWA. Ladowanie wykonano z klapami ,,30”, bez zglaszania sytuacji awaryjnej, gdyz
cisnienie w instalacji hydraulicznej niebieskiej do kofica lotu bylo prawidtowe. Stuzby
techniczne stwierdzily uszkodzenie przewodu w instalacji hydraulicznej niebieskiej, po jego
wymianie samolot przywrdcono do eksploatacji.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Uszkodzenie przewodu hydraulicznego w instalacji hydraulicznej niebieskiej z nieustalonego
powodu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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